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AVANCES— REGULACION DE ESTACIONAMIENTO

ViAS IMPLEMENTADAS REGULACION DE ESTACIONAMIENTO Ao/ Fiscalizacion Giro Prohibido
L FASET FASENI FASENI  FASEIV
J—— 2025 3,539 2,807 3,695 4,297
G AL i1 “::'\ geas; (o) 2026 1,143 2,040 2,555 3,675
; Ma “t \‘
- S na _,\/\ch : TOTAL 4,682 4,847 6,250 7,969
>“A.V
X (@) Total de Fiscalizaciones: 23,748
""" 0
< : v Parquéate RD
. Zona, e
@ Julio 2025 1,036 vehiculos retenidos
¢ ng . 4 Agosto 2025 1,102 vehiculos retenidos
"': #Zona 8 & o /r . :
"‘ < Septiembre 2025 1,212 vehiculos retenidos
$ ! Octubre 2025 1,286 vehiculos retenidos
Noviembre 2025 1,494 vehiculos retenidos
Diciembre 2025 1,623 vehiculos retenidos
Enero 2026 1,417 vehiculos retenidos
; / Febrero 2026 1,636 vehiculos retenidos
5 GRUAS DIGESETT Marzo 2026 (hasta 23/3/26) 1,274 vehiculos retenidos
; 10 GRUAS PARQUEATRD , .
s P ———————————" Total de vehiculos retenidos: 12,080

“La fiscalizacion y la regulacion del estacionamiento han descongestionado zonas criticas del Distrito Nacional, contribuyendo a la

reduccion de los tiempos de recorrido.’
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AVANCES — AMPLIACION DE CAPACIDAD DEL METRO
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ﬁ \ LOS TRABAJOS
'“TAMBIEN INCLUYERON:

Nuevo pasillo de
~ interconexion entre
Lineas 1y 2

NUEVO

Horario_ [
de Servicio Eoriguncion

adaptacion de 24
trenes para operacion
acoplada

i’. ‘. e

AMPLIACION
LINEA 1- METRO DE
SANTO DOMINGO

INTERCONEXION
LINEA1-LINEA 2

Mas capacidad y ¢ Se duplicd la capacidad del pasillo

mejor servicio para peatonal en la estacién Juan
miles de ciudadanos. De 14,000 2 22,000 5:30 AM -10:30 PM Pablo Duarte.

pasajeros/hora/sentido

AMPLIACION DE CAPACIDAD DEL METRO

Aumento de la Capacidad

Sabados e Se construyeron 3 tuneles (A, By
" 5:30 AM -10:00 PM “ () para facilitar la circulacién de
/I‘ml\\ Domingos = pasajeros, segun el sentido de

eees .~ embarque y desembarque.

6:00 AM - 10:00 PM X
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AVANCES — £scALONAMIENTO DE HORARIO

1} INTRANT INSTITUCIONES GUBERNAMENTALES OMUS

Distrito Nacional
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Lu AS CAOBA ) ‘ 3 wy
p— MAS g AN 1o @ @ PARQUE DEL ESTE
> Sewcipoipingg ? ) Y - 7:00 a.m. — 3:00 p.m.
UA HORA DE DIOS Colonial @
<ZE 1 S F . - 7:30 a.m. — 3:30 p.m.
@) e : - 8:00 a.m. —4:00 p.m.
A
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/e, = memm  Linea 2 Metro
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o Do Anes o @ & .*"*s Zonas de concentracion de
s . | g pe e % ..+ instituciones gubernamentales
B9 kRMA A5 HIV 5 1033 Yot sodvuct

Nota: Algunas instituciones, por la naturaleza de su servicio, mantienen su horario regular; otras operan con horarios rotativos.




AVANCES — £scALONAMIENTO DE HORARIO

)

“El escalonamiento horario contribuye a descongestionar los picos y distribuir mejor los viajes en el sistema de transporte.’

Evidencia del cambio en los patrones de desplazamiento en el uso del
137 instituciones publicas (~70,000 transporte publico (Metro y Teleférico):
empleados) operan en esquema escalonado.

%9 del Promedio Diario de Peaje por Linea 2025

Febrero

[™ = == == == == == = = #Linea 1 @Linea 2 & Teleferico
'AMENTALES I I
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' = % del Promedio Diario de Peaje por Linea 2026
: demanda matutina Febeors
Zona de ¥ = ! P :— -——— eLineal eLinea? » Teleferico L1
concentracion de | |
instituciones " |
publicas : 1 1
S A % s 1 1
8:00 4:00 ! I I I
e e 1

530 600 630 700 730 800 8 30 900 930 10:00 10:30 11:00 11:30 1200 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 1530 16:00 16:30 17:00 17:30 1800 1830 1900 19:30 20:00 20:30 2100 21:30 22:00 22:30 23:00
———————— Hora

Nota: Algunas instituciones, por la naturaleza de su servicio, mantienen su horario
regular; otras operan con horarios rotativos que no estan incluidos en la grafica
anterior.

Fuente: Volumen promedio diario - horario de pasajeros en metro y teleférico 2025 - 2026 . EMT (Empresa Metropolitana de Transporte)




AVANCES — £scALONAMIENTO DE HORARIO

“El escalonamiento horario contribuye a descongestionar los picos y distribuir mejor los viajes en el sistema de transporte.”

@ 3 Distribucion del promedio diario de pasajeros Metro y Teleférico
O Maiiana
@) o  Antes (2025): los desplazamientos comenzaban a aumentar desde
C— . .7 . Febrero Febrero Febrero Febrero Febrero Febrero
m las 6'30 a. m" alcanzaban 'Su mayor Con.centraCIOn entre 7.00 y Hora Lineal Hora Lineal Hora Lineal Hora Lineal Hora Teleferico Hora Teleferico L1
< 7:30 a. m., y empezaban a disminuir a partir de las 8:00 a. m. 1550 a0% [sso] iosa | | (o] 00% [sso] niwm| [ | [so| 60wl |s
. 1| 6:00 1.8% 6:00 2.8% 6:00 1.8 % 6:00 2.7% 6:00 42 %
|
i . . . ) Escalonamiento de 1| 630 | a6%| | es0 | 630 | 36%| [630| 41% 630 | 67%
@) v' Después (2026): los desplazamientos comienzan en horarios mas horario —1| 7 7:00 - 700 |US2%E | 700 - 7:00 1
A 7:3 7:3 7:30 7:30 7:30
I tempranos, desde las 5:30 a. m., con una mayor concentracion en ) 1= 0 ; _ _ !
t 2 4 Matutlno 8:00 8:00 449% 8:00 8:00 4.8% 8:00 1
L los intervalos entre 5:30 y 7:00 a. m. frente a 2025. En 2026, la 1| 830 [[30%] |s30| 34% 30 | 45%| |s30| 34% $30 | 61%)| | 830 47%|
D . . =omm = TUOT| = V0T TR T | = 0T =900 == |06 =251 =F = = (906 | = 471 O ~TO0%8 = = 85 o
demanda matutina se concentra antes, especialmente alrededor de 950 EEEEEN| | o0 [ ot 530 | 26%| |530| 15% 530 | 29%| | 930 2h%
. 1 1 o 10:00 22% 10:00 2.0% 10:00 19% 10:00 1.7% 10:00 24% 10:00 2.1%
@) las 7:00 a. m., y luego desciende con mayor rapidez desde 7:30— ool 2oml [iov| £ioss ioso Bl | 1030 B 1s % 1030 20%| |100 .
E 8:00 a. m 1:00| 19%| |[11:00] 19% 1m:00|  16%| |1:00| 16% 11:00|  18%| |11:00 1.6%
11:30 19% 11:30 2.0% 11:30 1.7% 11:30 1.6% 11:30 1.7 % 11:30 1.7 %
Lu . L. 1 ; 12:00 23 % 12:00 26% 12:00 1.8 :/j: 12:00 19 Ejn 12:?0 19 :f:ﬂ 12:90 1.9 :4:
— “Los viajes matutinos se adelantaron y se concentraron mds temprano, 1230 24%)| |1230| 2.5% L L) 12301 20%) | 1230 L%
Z . . 4 . 13:00 26%| [1300] 28% 13:00| 22%| |13:00] 23% 1300  23%| |13:00 24%
en particular hacia las 7:00 a. m., un patron consistente con el efecto 1330| 29%| |1330] 27°% 1330| 25%| [1330] 23% 1330  249%| [1330 23%
< del escalonamiento horario.” rvired I M bpieed 024 10 i?l.. o sl ?f;.. i %.;2:;..
zZ Hisoo| 26%| [1500] 30% 15:00| 24%| |[1500| 29% 1500| 19%)| |15:00 19% |
O 1|1530 3.0% 1530 33% 15:30 28% 15330 28% 15330 1.9% 15330 24%| |
. 16:00 42% 16-00 46% 16:00 3.6% 16:00 4.6% 16:00 2.6% 16:00 23%
z:l Escalonamiento de s 20%| |1630| 34% 1630 41%| |[1630] 38% 1630 22%| |1630 21!
) O Tarde horario — 70| 43 17:00 [SI0%a| 17:00 [W4985| | 17:00 1700 23%| |17:00 28%] 1
. . s 11730 730 450 17:30 17:30 17:30 29%| |1730 31%]| 1
D o Antes (2025): las salidas se concentrab?ln principalmente entre las Vespertino 1[50 15o0| 46% e - 1500 [ | 1500 279,
L 4:00 p. m. y 6:00 p. m., con un peso importante alrededor de las pLiss0 A% |1ss0| 3.1% 1s30| 5.1%)| |[1s30 3.7% 1830 23%| 1830 2%
: oo T %] = V0T gV |— T = = = 100t =52 |— 19:00] =32%it=  — = f1o08|= wmor w0~ — wor
5:00 p. m. 1830 25%| [1930| 22% 1930| 26%| |1930| 20% 1930| 15%  |1930 13%
20-00 23% 20-00 20% 20:00 1.7% 20:00 1.7% 20:00 1.0% 20:00 1.0%
, . . . , 20:30 1.8% 20:30 1.6% 20:30 1.5% 20:30 13% 20:30 0.9 % 20:30 0.9 %
v Después (2026): las salidas comienzan a ganar peso en horarios mas 2100| 18%| |2100] 18% 2100 14%| |2100| 16% 2100 08%| |21:00 0.8%
. . . 2130 17%| |[2130] 13% 2130 13%| [2130] 1.0% 2130 0.6%| [2130 0.5 %
tempranos, especialmente desde las 3:30 p. m. a 4:30 p. m., aunque 200 SR |20 (RS w200 o8%| |200| o07% 200l 03%| |2200 03%
las 5:00 p. m. siguen siendo una franja relevante de concentracion. 2230 02%| [2230| 00% 22300 03%| |2230 0.0% 2300 0.1%| |2230 00%
23:00 0.0% 23:00 0.0% 23:00 0,0% 23:00 0,0% Total | 100,0 % | | Total 00,0 %
Total | 100,0 % Total | 100,0 % Total | 100,0 % Total | 100,0 %
“Las salidas de instituciones publicas se adelantaron, mientras que las

>

5:00 p.m. se mantienen por el sector privado’

Fuente: Volumen promedio diario - horario de pasajeros en metro y teleférico 2025 - 2026 . EMT (Empresa Metropolitana de Transporte)




AVANCES — £scALONAMIENTO DE HORARIO

“El escalonamiento horario contribuye a descongestionar los picos y distribuir mejor los viajes en el sistema de transporte.”

a Distribucion del promedio diario de pasajeros en Corredores de Autobuses
O Corredor Nuifiez de Careces (CNC) Corredor Winston Churchill (CWC) Corredor Independencia (CIN)
~ - Y i
EE O Maiiana — CNC y CWC 2025 2026 2025 2026 2026 2026
10 A 1 Febraro Febraro Febraro Febraro Febrero Marzo
o En los. corredores Nufiez de Caceres (CNC) y Winston ern siees | | Hora Sobeme Hora febrero | | Hora febrere Hora febrero| |Hora marze
®) Churchill (CWC), la demanda matutina se concentra . o0 [ 05% 500 [02% | | 500 [0
L B e 1 — SEm T TR T B T | T
T principalmente entre las 6:00 y las 8:30 a. m. En 2026 se | I T =1 Mg I
Ll observa un mayor peso de las salidas mas tempranas y una Escalonamiento de e B o 1
Y . . = o 1
a) menor concentracion relativa después de las 8:00 a. m. horario — I 70 730 |
@) Matutino 0 (S| | 530 I
— U Tarde — CNC y CWC -F - il el b ok T i B =
10:00) 2.5% 10:00) 2.5%
P En el periodo vespertino, la demanda se concentra entre las 1030 24% | |1030] 2.4%
L . 11:00| 2.5% 11:00| 24%
— 3:00 y las 6:30 p. m. Los registros de 2026 muestran una 10| 25% | 1130 23%
Z .. .y , . . 12:00| 2.8% 1200 2,7%
= distribucion mas repartida dentro de ese rango horario. 1230| 3.0% 1230| 2.6%
13:00 | 3.5% 13:00| 34% |
= . ' 13:30| 3.4% 13:30| 34% |
o o CIN — En el corredor Independencia (CIN) se mantiene 100 N | 40 R
., . J 30| 3.1% 30| 2.9%
> la concentracion de pasajeros en las franjas de mayor e . L L Dol e | w2 o L
< demanda, especialmente en la mafiana y en la tarde. Los . oo el | 1600 [usissenl !
@) datos de febrero y marzo de 2026 se presentan como Escalonamiento de 1630 PRBel | 1630 L :
. ; . . 17:00 (S S8 17:00 |E6SS 1
98} referencia del patron horario observado. horario g 1730 | 40% | |17:30] 3.9% .
LL] . 18:00 [ da%R 18:00 | 4,0%
VeSpertmO 18:30| 3.5% 18:30| 3.3% I
L _ o =L _ 1'9_:2'0 _Eig_%_ _ 19:_30 _2:23 o l
19:30| 2.3% 1530 2.0%
20:00| 1.9% 20:00| 1,7%
20:30 | 1.5% 20:30) 15%
21:00) 14% 21:00) 1,3%
« 21:30) 1.0% 21:30| 1.0%
4 ’ 22:00| 0.5% 22:00 | 0.4%
Las salidas se mantienen entre las — —= e o 0| ok | || o |
100,0% Total | 100,0% Total | 100,0% Total | 100,0% Total | 100,0% Total | 100,0%

4:00y 5:00 p.m. por el sector privado” u ) )

Fuente: Volumen promedio diario - horario de pasajeros en corredores Nuiiez de Caceres (CNC), Winston Churchill (CWC) e Independencia (CIN).
FIMOVIT




AVANCES — £scALONAMIENTO DE HORARIO

Distribucion de los principales centros de atraccion de viajes en el Distrito Nacional a lo largo del dia, considerando sus horarios de entrada y salida.

HORARIOS DE ENTRADA Y SALIDAS Horario Actual -Implementado

Escuela Publica Inicial

Escuela Publica
Educacion Primaria

Escuela Publica
Educacion Secundaria

Colegios Privados

Instituciones Publicas |

Instituciones Publicas
de servicios centros
comerciales

Instituciones Privadas

Plazas Comerciales
(Tiendas y Servicios)

Plazas Comerciales
(Bancos)
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Plazas Comerciales
(Supermercados)

Supermercados

Centros de salud

Horario £ 6:00 { 7:000 7:30° 8:00 i 9:00 {10:0011:00:12:00 | i13:00} |14:00 {15:00" 15:30° 16:00{17:00| {18:00 | 19:00 : 20:00 | 21:00 | 22:00 { 23:00 ; 0:00
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AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

Analisis de velocidades promedio en corredores:

Av. Nunez de Caceres Av. Tiradentes
Av. Maximo Gomez Av. Delgado
Av. Lope de Vega Av. México

Av. Winston Churchill / Av. Jiménez Moya Av. Independencia

Av. Abraham Lincoln Av. Romulo Betancourt / Av. Bolivar

Av. Ortega y Gasset Av. Pedro Henriquez Urena

Av. Republica de Colombia Av. Gregorio Luperon

La implementacion conjunta de medidas de RD Se Mueve ha permitido consolidar mejores
condiciones de circulacion en los corredores analizados, con velocidades promedio estables o
superiores a las registradas en los meses de referencia.

Norte—Sur / Sur—Norte: +3.1% vs. octubre | +7.1% vs. noviembre
Este—Oeste / Oeste—Este: +2.7% vs. octubre | +2.8% vs. noviembre




AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

AV. NUNEZ DE CACERES

Velocidad Promedio Diaria por Hora
Corredor Nunez Caceres

t_t

‘ Velocidad . ., Variacion
2025-10 @2025-11 @2026-02 q Variacion
. promedio VvS. ]
Sentido vS. octubre . Hallazgo técnico
Norle- Sur febrero 2025 noviembre
@) = 2026 2025
E Norte- Mejora del
S 5 s 12.2 km/h +16.1% +18.6% dora s
e Sur promedio diario
O -'En - - —= :..-"'""F.rh___-___.
§ 10 B o a— — E— T —i
4
5 Sur Estabilidad con
n 16.2 km/h +0.3% +1.3% ligera mejora del
LLl - . . 2 - o - o 2 . g - 5 Norte o
o ' 8 : : - g ! 4 15 6 1 ; i promedio diario
D Hara
() Velocidad Promedio Diaria por Hora
C_) Corredor Nunez Caceres
O 3025-10 @2025-11 @2026-02
—l Sur-Narte En la Av. Nuifiez de Caceres, febrero de 2026 presenta una mayor velocidad
LU =
> promedio diaria de circulacién en ambos sentidos, especialmente en
a 20
- Norte-Sur. En Sur-Norte se observa estabilidad con una ligera mejora.
= ' Asimismo, los perfiles horarios muestran aumentos de velocidad a partir de
s ) las 18:00 en ambos sentidos, lo que confirma un comportamiento general
’ estable del corredor.
- - Hora . - - : ) )
Octubre 2025 Noviembre 2025 mmmm=  Febrero 2026
Nota: Velocidades promedio diarias por hora en dias laborables. Se comparan los meses de octubre y noviembre de 2025 con febrero de 2026. Se excluyen Fuente: Elaboracion propia con base en datos procesados en el marco de la cooperacion JICA—

diciembre de 2025 y enero de 2026 por considerarse meses atipicos por estacionalidad y variaciones operativas propias del periodo. INTRANT, a partir de informacion de Waze, Sistema 9-1-1 y fuentes complementarias.



AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

AV. MEXICO

Velocidad Promedio Diaria por Hora

t_t

n Corredar Mexico Velocidad . . Variacién
2025-10 @2025-11 @2025-02 g Variaciéon
Gl UL sl St . promedio Vvs. L.
Sentido vS. octubre . Hallazgo técnico
Este-Deste febrero 2025 noviembre
O 2026 2025
LLI 3 Este- Estabilidad del
Z g - — 13.5 km/h -1.5% +2.3% N
S < : — Oeste promedio diario
o g
(ol =+ Estabilidad del
(7)) Oeste- 16.6 kvl 0.0% 13.1% promedio diario,
LU g : . . - 5 4 2 o 2 @& i i Este ’ B e con mejora frente a
() Hara noviembre
() Velocidad Promedio Diaria por Hora
C_) Corredor Meéxico
| Oesle-Esle
g En la Av. México, febrero de 2026 muestra un comportamiento estable de
g® la velocidad promedio diaria en ambos sentidos. En Este-Oeste se
En == W mantiene un nivel muy similar al de los meses de referencia, mientras que en
T Oeste-Este se observa un desempefio alineado con octubre y superior a
= .
noviembre.
5 7 g g i 2 13 El s ] i7 2 15 21
Hora
Octubre 2025 Noviembre 2025 mmmm=  Febrero 2026
Nota: Velocidades promedio diarias por hora en dias laborables. Se comparan los meses de octubre y noviembre de 2025 con febrero de 2026. Se excluyen Fuente: Elaboracion propia con base en datos procesados en el marco de la cooperacion JICA—

diciembre de 2025 y enero de 2026 por considerarse meses atipicos por estacionalidad y variaciones operativas propias del periodo. INTRANT, a partir de informacion de Waze, Sistema 9-1-1 y fuentes complementarias.
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AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

=1

Velecldad Premedio

Velocidad Promedie

Nota

AV. MAXIMO GOMEZ

Velocidad Promedio Diaria por Hora
Corredor Maximo Gomez

2025-10 @2025-11 @Z026-02

Norte-Sur

- o o s 49 19 13 3

I}

Hora

Velocidad Promedio Diaria por Hora
Corredor Maximo Gomez

2025-10 @2025-11 @2026-02

Sur-Morte

Hora

Octubre 2025 Noviembre 2025 mmmm=  Febrero 2026

: Velocidades promedio diarias por hora en dias laborables. Se comparan los meses de octubre y noviembre de 2025 con febrero de 2026. Se excluyen
diciembre de 2025 y enero de 2026 por considerarse meses atipicos por estacionalidad y variaciones operativas propias del periodo.

Velocidad v Variacion
romedio Variacion Vs
Sentido P vs. octubre . Hallazgo técnico
febrero 2025 noviembre
2026 2025
Nortes | y6okmh | -0.6% +2.5% Estabilidad del
Sur promedio diario
- 18.5 km/h +2.8% +3.4% Mejora del
Norte promedio diario

En la Av. Maximo Goémez, febrero de 2026 presenta una mayor velocidad
promedio diaria de circulacion en sentido Sur-Norte y un
comportamiento estable en Norte-Sur. En Norte-Sur, el nivel observado se
mantiene cercano al de octubre y por encima de noviembre. En Sur-Norte, se
aprecia un mejor desempefio general, con aumentos de velocidad a partir de

las 4:00 pm.

Fuente: Elaboracion propia con base en datos procesados en el marco de la cooperacion JICA—
INTRANT, a partir de informacion de Waze, Sistema 9-1-1 y fuentes complementarias.



AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

AV.LOPE DE VEGA

Velocidad Promedio Diaria por Hora

t_t

n Eompit L os Vel Velocidad .., Variacion
B 2025-10 @2025-11 @Z026-02 promedio Variacion VS
Sentido vs. octubre . Hallazgo técnico
Norte. Sur febrero 2025 noviembre
O - 2026 2025
LL 3 N :
E orte- Mejora del
s £ 13.9 km/h +8.6% +9.4% Jorace’
& Sur promedio diario
=
@) g
a's 4=
o =
P - 13.4 km/h +7.2% +8.9% Mejora del
LLI ; ) y . . L N 9 . -~ ” . Norte promedio diario
2 Hora
() Velocidad Promedio Diaria por Hora
C_) Corredor Lope de Vega
—l Sur-Horle En la Av. Lope de Vega, febrero de 2026 presenta una mayor velocidad
LLI E
> promedio diaria de circulacion en ambos sentidos. En Norte-Sur se
o 20
3 observa un mejor desempefio general durante la mayor parte del dia, aunque
= = con una caida puntual al final de este. En Sur-Norte también se aprecia una
i li]
= mejora del comportamiento general, con aumentos mas visibles a partir de las
6:00 p.m.
5 7 : : 1 12 13 4 1 7 2 g
Hara
Octubre 2025 Noviembre 2025 mmmm=  Febrero 2026
Nota: Velocidades promedio diarias por hora en dias laborables. Se comparan los meses de octubre y noviembre de 2025 con febrero de 2026. Se excluyen Fuente: Elaboracion propia con base en datos procesados en el marco de la cooperacion JICA—

diciembre de 2025 y enero de 2026 por considerarse meses atipicos por estacionalidad y variaciones operativas propias del periodo. INTRANT, a partir de informacion de Waze, Sistema 9-1-1 y fuentes complementarias.
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AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

AV. INDEPENDENCIA

Velocidad Promedio Diaria por Hora

Corredor Independencia

2025-10 @2025-11 @2026-02
Este-Deste
B
-
T
E =
£
[
= 15
o
=
=
o
=
6 7 B 9 0 11 2 12 2 5 & 17 12 X
Hora
Velocidad Promedio Diaria por Hora
Corredor Independencia
2025-10 @2025-11 B2026-02
Oesle-Este
& M
o p—
- :
g 20
g -~
a
= k2
m
o
=
L
=

T

Hora

Octubre 2025 Noviembre 2025 mmmm=  Febrero 2026

Nota: Velocidades promedio diarias por hora en dias laborables. Se comparan los meses de octubre y noviembre de 2025 con febrero de 2026. Se excluyen
diciembre de 2025 y enero de 2026 por considerarse meses atipicos por estacionalidad y variaciones operativas propias del periodo.

Velocidad .., Variacion
romedio Variacion Vs
Sentido P vs. octubre . Hallazgo técnico
febrero 2025 noviembre
2026 2025
Este- Estabilidad con
23.1 km/h +1.8% +1.3% ligera mejora del
QOeste .
promedio diario
Oeste- 227 km/l +1.8% 10.0% Establhldad. de.l
Este promedio diario

En la Av. Independencia, febrero de 2026 presenta un comportamiento
estable de la velocidad promedio diaria en ambos sentidos, con una ligera
mejora en Este-Oeste. En Oeste-Este, los resultados se mantienen alineados
con los meses de referencia, conservando un desempefio uniforme durante
gran parte del dia. Asimismo, los perfiles horarios muestran un
comportamiento consistente en las horas de mayor demanda, lo que

confirma un desempeiio general estable del corredor.

Nota: El promedio de febrero 2026 no refleja plenamente los efectos de la
implementacion del Corredor Independencia (CIN), debido a que los dias de
operacion dentro del mes fueron limitados.

Fuente: Elaboracion propia con base en datos procesados en el marco de la cooperacion JICA—
INTRANT, a partir de informacion de Waze, Sistema 9-1-1 y fuentes complementarias.
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AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

Veleeidad Promedio

Velocidad Pramedio

Nota

AV. WINSTON CHURCHILL / AV. JIMENEZ MOYA

Velocidad Promedio Diaria por Hora
Corredor Churchill

e 5 2025 UL
Marte-Sur
£ - ———
6 7 B g 10 11 12 13 14 15 1a 17 13 18 20
Hora
Velocidad Promedio Diaria por Hora
Corredor Churchill
2025-10 2025 2026-02
Sur-Marle

Hora

Octubre 2025 Noviembre 2025 mmmm=  Febrero 2026

: Velocidades promedio diarias por hora en dias laborables. Se comparan los meses de octubre y noviembre de 2025 con febrero de 2026. Se excluyen
diciembre de 2025 y enero de 2026 por considerarse meses atipicos por estacionalidad y variaciones operativas propias del periodo.

Velocidad .., Variacion
romedio Variacion Vs
Sentido P vs. octubre . Hallazgo técnico
febrero 2025 noviembre
2026 2025
Norte- | 14 1 knvh +9.5% +6.6% Mejora del
Sur promedio diario
- 16.3 km/h +17.3% +14.0% Mejora del
Norte promedio diario

En la Av. Winston Churchill / Av. Jimenez Moya, febrero de 2026 presenta
una mayor velocidad promedio diaria de circulacién en ambos sentidos.
En Norte-Sur se observa un mejor desempefio general, con valores
superiores a los meses de referencia durante el dia. En Sur-Norte la mejora
es mas marcada, especialmente entre las 12:00 y las 20:00, donde se aprecian

aumentos mas consistentes de velocidad.

Fuente: Elaboracion propia con base en datos procesados en el marco de la cooperacion JICA—
INTRANT, a partir de informacion de Waze, Sistema 9-1-1 y fuentes complementarias.
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AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

AV. ABRAHAM LINCOLN

Velocidad Promedio Diaria por Hora
Corredor Abrahaim Lincoln

Narle-Sur

Velaeidad Premedio
b
Z

Hora

Velocidad Promedio Diaria por Hora

Corredor Abraham Lincoln

202510 @2025-11 @2026-02
Sur-Norte
.3 IR
Bu Zeea—— ’
= :_ ,_,_/"
o - o ) L Hn.ra - 3 L) o g =
Octubre 2025 Noviembre 2025 mmmm=  Febrero 2026

Nota: Velocidades promedio diarias por hora en dias laborables. Se comparan los meses de octubre y noviembre de 2025 con febrero de 2026. Se excluyen
diciembre de 2025 y enero de 2026 por considerarse meses atipicos por estacionalidad y variaciones operativas propias del periodo.

Velocidad v Variacion
romedio Variacion Vs
Sentido P vs. octubre . Hallazgo técnico
febrero 2025 noviembre
2026 2025
Norte- | 1) 1 km/h +6.1% 9.0% Mejora del
Sur promedio diario
Sur- Estabilidad con
10.8 km/h +1.9% +5.9% ligera mejora del
Norte NP
promedio diario

En la Av. Abraham Lincoln, febrero de 2026 presenta una mayor
velocidad promedio diaria de circulaciéon en sentido Norte-Sur y un
comportamiento estable con ligera mejora en Sur-Norte. En Norte-Sur se
observa un mejor desempefio general respecto a los meses de referencia,
especialmente entre las 4:00 p.m. y 7:00p.m., mientras que en Sur-Norte el

comportamiento se mantiene relativamente estable durante gran parte del dia.

Fuente: Elaboracion propia con base en datos procesados en el marco de la cooperacion JICA—
INTRANT, a partir de informacion de Waze, Sistema 9-1-1 y fuentes complementarias.



AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

AV.ORTEGA Y GASSET

Velocidad Promedio Diaria por Hora

-)
-)

n Caredar Dtega y Gasset Velocidad .., Variacién
2025-10 @2025-11 @2026-02 promedio Variacion Vvs.
Sentido vs. octubre . Hallazgo técnico
Morte-Sur febrero 2025 noviembre
@) e 2026 2025
D =
LLl g . e
> 5 Norte- | 15 5 kmvh -0.8% +10.6% Estabilidad del
5 2 45 " Sur promedio diario
o S g o
o ] Sur- Estabilidad con
n ) 14.0 km/h +0.7% +6.1% ligera mejora del
L 5 7 B g 10 1 13 14 15 16 7 13 1 2 florss romedio diario
D Hora p
<
() Velocidad Promedio Diaria por Hora
= Corredor Ortega v Gasset
8 2025-10 @2025-11 @2026-02
d L | Surchoce En la Av. Ortega y Gasset, febrero de 2026 presenta un comportamiento
= estable de la velocidad promedio diaria en ambos sentidos. En Norte-Sur,

el nivel observado se mantiene cercano a octubre y por encima de noviembre,

mientras que en Sur-Norte se aprecia estabilidad con una ligera mejora.

Velocidad Promedia
4
1

Hora

Octubre 2025 Noviembre 2025 mmmm=  Febrero 2026
Nota: Velocidades promedio diarias por hora en dias laborables. Se comparan los meses de octubre y noviembre de 2025 con febrero de 2026. Se excluyen Fuente: Elaboracion propia con base en datos procesados en el marco de la cooperacion JICA—

diciembre de 2025 y enero de 2026 por considerarse meses atipicos por estacionalidad y variaciones operativas propias del periodo. INTRANT, a partir de informacion de Waze, Sistema 9-1-1 y fuentes complementarias.



AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

AV. ROMULO BETANCOURT / AV. BOLIVAR

Velocidad Promedio Diaria por Hora

Corredor Romule - Bolivar

t_t

Velocidad Variacion

‘ i i romedio Variacion Vs
Este-Oeste Sentido P vs. octubre . Hallazgo técnico
£ febrero 2025 noviembre
O 2026 2025
) % k|
L 3 = . | Este. Estabilidad con
S % i : - Oeste 16.7 km/h +0.6% +5.7% ligera mejora del
o) 3 promedio diario
o' =
D- 5
n : . . ; ) | . - _ ) ) ) ) ) Oeste- [ - Mejora del
% . | : . : " & i . . - 19.1 km/h 8.5% 3.8% promedio diario
o
< Velocidad Promedio Diaria por Hora
9 Corredor Romulo - Bolivar
(@) 2025-10 @2025 2026-02
O Oesle-Esle
—l a5 En la Av. Romulo Betancourt / Av. Bolivar, febrero de 2026 presenta un
LL
= g V_W comportamiento estable de la velocidad promedio diaria en sentido Este-
E ) —c ' Oeste y una mejora en Qeste-Este. En Este-Oeste, ¢l nivel observado se
"Jg mantiene alineado con octubre y por encima de noviembre, mientras que en
B

Oeste-Este se aprecia un mejor desempefio durante el dia, con aumentos mas

E 3 : . ) ] ] visibles desde las :00 p.m.

Hora
Octubre 2025 Noviembre 2025 mmmm=  Febrero 2026
Nota: Velocidades promedio diarias por hora en dias laborables. Se comparan los meses de octubre y noviembre de 2025 con febrero de 2026. Se excluyen Fuente: Elaboracion propia con base en datos procesados en el marco de la cooperacion JICA—

diciembre de 2025 y enero de 2026 por considerarse meses atipicos por estacionalidad y variaciones operativas propias del periodo. INTRANT, a partir de informacion de Waze, Sistema 9-1-1 y fuentes complementarias.



AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

AV.REPUBLICA DE COLOMBIA

Velocidad Promedio Diaria por Hora
Corredor Rep. Colombia

t_t

‘ ) 2025-10 @2025-11 W2026-02 Velocidad .., Variacion
romedio Variacion Vs
Morte-Sur Sentido P vs. octubre . Hallazgo técnico
febrero 2025 noviembre
@) 2026 2025
—_ o
) E _. Comportamiento
— & Norte- intermedio, cercano
> < 20.0 km/h -5.2% +5.8% .
e Sur a octubre y superior
o < a noviembre
a' =
(al ) Comportamiento
2 Sur- intermedio, cercano
) . ) ) , : , : s . - . . 18.8 km/h -5.5% +6.8% )
LLl v Norte a octubre y superior
ara .
D) a noviembre
< Compacion de la Velocidad Promedio Diaria por Hora
9 orredor Rep. Colombia
O p2025-10 @2025-17 @2026-02
@) Sur-Norte En la Av. Rep. Colombia, febrero de 2026 presenta un comportamiento
— 2
LLl intermedio de la velocidad promedio diaria en ambos sentidos: se ubica
= o,
B por debajo de octubre y por encima de noviembre. En Norte-Sur, el perfil
% 5 horario muestra valores mas altos en la franja media del dia y una
30 recuperacion al cierre de este. En Sur-Norte, el comportamiento es similar,
_ con mejor desempeiio al final del dia, especialmente entre las 19:00 y 20:00.
' ' " Hora _ ) ' ' ‘ ' -
. Nota: Durante el periodo analizado, esta via estuvo sujeta a intervenciones viales.
Octubre 2025 Noviembre 2025 mmmm=  Febrero 2026
Nota: Velocidades promedio diarias por hora en dias laborables. Se comparan los meses de octubre y noviembre de 2025 con febrero de 2026. Se excluyen Fuente: Elaboracion propia con base en datos procesados en el marco de la cooperacion JICA—

diciembre de 2025 y enero de 2026 por considerarse meses atipicos por estacionalidad y variaciones operativas propias del periodo. INTRANT, a partir de informacion de Waze, Sistema 9-1-1 y fuentes complementarias.



AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

AV. TIRADENTES

Velocidad Promedio Diaria por Hora

Corredor Tiradentes

t_t

‘ Velocidad v Variacion
2025-10 @2025-11 2026-02 romedio Variacion Vs
Sentido P vs. octubre . Hallazgo técnico
Norte-Sur febrero 2025 noviembre

O 2026 2025
D - v

=1 oy

2 Estabilidad con
LU Em Norte- o o . .y
S 2 Sur 10.9 km/h -3.5% -1.8% ligera reduccion del
O E — promedio diario
o' s

=1
(ol
P : - 15.0 km/h +4.2% +11.1% Mejora del
L 5 - g a i S 5 ». . " ” - Norte promedio diario
2 Hora
() Velocidad Promedio Diaria por Hora
C_) Corredor Tiradentes
O 2025-10 @2025-11 2026-02
—l Sur-Norte En la Av. Tiradentes, febrero de 2026 presenta un comportamiento
L 25
> diferenciado por sentido. En Norte-Sur se observa un nivel estable, con

g

! T ligera reduccion del promedio diario frente a los meses de referencia,

g .. ., ) ,

@ aunque con recuperacion al final del dia. En Sur-Norte se aprecia una

30 mejora del promedio diario, con un mejor desempefio durante el dia

: seguida por una disminucion puntual entre 5:00 p.m. y las 7:00 p.m.
o T 8 d a 1 12 3 4 5 @ T a 18 2
Hora
Octubre 2025 Noviembre 2025 mmmm=  Febrero 2026
Nota: Velocidades promedio diarias por hora en dias laborables. Se comparan los meses de octubre y noviembre de 2025 con febrero de 2026. Se excluyen Fuente: Elaboracion propia con base en datos procesados en el marco de la cooperacion JICA—

diciembre de 2025 y enero de 2026 por considerarse meses atipicos por estacionalidad y variaciones operativas propias del periodo. INTRANT, a partir de informacion de Waze, Sistema 9-1-1 y fuentes complementarias.



AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

AV. GREGORIO LUPERON

Velocidad Promedio Diaria por Hora

t_t

Corredor Luperon 9 Dyl
‘ womEear Lupe Velocidad . . Variacién
2075-10 @2025-11 W2026-02 L Variacion o
Sentido P vs. octubre . Hallazgo técnico
Este-Morte febrero 2025 noviembre
O 2026 2025
) .
LU i
£ Este- Mejora del
s> g 23.4 km/h +10.4% +6.8% O
e a5 Norte promedio diario
o s _
(ol Comportamiento
: intermedio, por
n ’ Norte- L o . p
LU E 4 = i e iz = b = P i Este 24.3 km/h -6.5% +4.3% debajo de octubre y
() Hara por encima de
<L noviembre
‘o) Velocidad Promedio Diaria por Hora
C_) Corredor Luperon
1 Morte-Este En la Av. Gregorio Luperon, febrero de 2026 presenta una mayor velocidad
LLI
- promedio diaria de circulaciéon en sentido Este-Norte, con un mejor
I
z desempefio frente a los meses de referencia. En Norte-Este, el
i comportamiento es intermedio, al ubicarse por debajo de octubre y por
s encima de noviembre. Asimismo, los perfiles horarios muestran en Este-
Norte una recuperacion mas visible al final del dia, mientras que en Norte-
L . 2 i " = H'-" 4 < . d 18 ® # Este se observan menores niveles de circulacion entre las 5:00 p.m. y las
ora
6:00 p.m.
Octubre 2025 Noviembre 2025 mmmm=  Febrero 2026
Nota: Velocidades promedio diarias por hora en dias laborables. Se comparan los meses de octubre y noviembre de 2025 con febrero de 2026. Se excluyen Fuente: Elaboracion propia con base en datos procesados en el marco de la cooperacion JICA—

diciembre de 2025 y enero de 2026 por considerarse meses atipicos por estacionalidad y variaciones operativas propias del periodo. INTRANT, a partir de informacion de Waze, Sistema 9-1-1 y fuentes complementarias.



AVANCES — VvELOCIDADES PROMEDIO DE CIRCULACION

AV.PEDRO HENRiQUEZ URENA Velocidad ’ Variacion
romedio Ve VS
Velocidad Promedio Diaria por Hora Sentido P vs. octubre . Hallazgo técnico
t t Corredor Av. Pedro Henriquez Urefia febrero 2025 noviembre

2026 2025

2025-10 @ 2025-11 @2026-02

Oesle-Esle Oeste Estabilidad con
14.2 km/h +7.6% +3.6% mejora del
Este . .
promedio diario

ra

En la Av. Pedro Henriquez Urefia, febrero de 2026 presenta una mayor

Velocidad Proemedio

|
|
)

velocidad promedio diaria en sentido Oeste-Este, con niveles superiores a

los meses de referencia y un comportamiento general estable.

Q
|
L
>
O
o
o
90)
L
Q
<
=
O
O
—
L
>

AV. DELGADO Velocidad . Variacién
promedio Vigiipn VvS.
Velocidad Prullnedio Diarifi por Hora Sentido b Vs, g;;l;bre e Hallazgo técnico
dor Av. Delgado _ 2026 9 2025
Fia B Comportamiento
intermedio, por

P 5 Norte- 13.6 km/h 6.2% +1.5% deba!o de octubre y
: Sur ligeramente
£ superior a
3 * . 4_—:4.—'7'4"/ noviembre

En la Av. Delgado, febrero de 2026 presenta un comportamiento estable de

Hora ' ' ) la velocidad promedio diaria en sentido Norte-Sur, con niveles ligeramente
. superiores a noviembre, aunque todavia por debajo de octubre.
Octubre 2025 Noviembre 2025 mmmm=  Febrero 2026 P - aund P !
Nota: Velocidades promedio diarias por hora en dias laborables. Se comparan los meses de octubre y noviembre de 2025 con febrero de 2026. Se excluyen Fuente: Elaboracion propia con base en datos procesados en el marco de la cooperacion JICA—

diciembre de 2025 y enero de 2026 por considerarse meses atipicos por estacionalidad y variaciones operativas propias del periodo. INTRANT, a partir de informacion de Waze, Sistema 9-1-1 y fuentes complementarias.
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