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Figura 1. Área de estudio 

Fuente: elaboración propia. 
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Figura 2. Número de carriles por sentido de las vías en el área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia basada en información de INTRANT. 



Figura 3. Jerarquización de las vías en el área de estudio. 
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Figura 4. Principales características de la infraestructura en el área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura 5. Usos del suelo en el área de estudio 

Fuente: elaboración propia a partir de información recopilada 
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Figura 6. Mapa de actores para el Plan de Circulación del centro del DN 

Fuente: Elaboración propia

 



Figura 7. Cantidad de lesionados y fallecidos por punto crítico (2016–2019) 

Fuente: Elaboración propia en base a datos facilitados por el INTRANT 

Figura 8. Tasa de mortalidad por accidentes de tránsito cada 100.000 habitantes (2016–2021) 

Fuente: Elaboración propia con base a datos OPSEVI 



Figura 9. Distribución de la mortalidad según medio de transporte (2016–2021) 

Fuente: Elaboración propia con base a datos OPSEVI 



Figura 10. Infracciones de tránsito según tipo de conducta (2018–2021) 

Fuente: Elaboración propia con base a datos DIGESETT 

 

 



Tabla 1. Infraestructura, jerarquización vial y gestión de parqueos 



Tabla 2. Condiciones de circulación, congestión y transporte informal 



Tabla 3. Situación actual del CCT, DIGESETT y siniestralidad vial 
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Figura 11. Congestión vehicular. Árbol de problemas. 

Fuente: Elaboración propia. 



Figura 12. Congestión vehicular. Árbol de objetivos. 

Fuente: Elaboración propia. 



Figura 13. Intersecciones conflictivas. Árbol de problemas. 

Fuente: Elaboración propia. 



Figura 14. Intersecciones conflictivas. Árbol de objetivos. 

 Fuente: Elaboración propia.  



Figura 15. Siniestralidad. Árbol de problemas. 

Fuente: Elaboración propia. 



Figura 16. Siniestralidad. Árbol de objetivos. 

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura 17. Red de tránsito Pesado  
 

 



Figura 18. Propuesta de zonas para incorporar dársenas de carga/descarga en el área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia basada en datos INTRANT. 

 

 

 

 

 



Figura 19. Criterios generales para espacios de detención de vehículos de carga 

Fuente: Elaboración propia basada en datos INTRANT. 
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Figura 20. Zonas de regulación tarifaria de estacionamiento 



Fuente: Elaboración propia 
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Figura 21. Restricción del estacionamiento.  

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 22. Propuesta de implementación de carriles preferenciales  

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 23. Corte trasversal propuesto para la Av. Abraham Lincoln con estaciones 
escalonadas y con carril de sobrepaso 

Fuente: Elaboración propia con la plataforma Steet Mix. 
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Figura 24. Corte trasversal propuesto para la Av. Winston Churchill con buses de acceso dual. 

Fuente: Elaboración propia con la plataforma Steet Mix. 

 

Figura 25. Corte trasversal propuesto para la Av. Rómulo Betancourt 

Fuente: Elaboración propia con la plataforma Steet Mix. 
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Figura 26. Corte trasversal propuesto para la Av. Sarasota entre Av. Núñez de Cáceres y Av. 
Jiménez Moya 

Fuente: Elaboración propia con la plataforma Steet Mix. 

 

Figura 27. Corte trasversal propuesto para la Av. John F. Kennedy 

Fuente: Elaboración propia con la plataforma Steet Mix. 
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Figura 28. Corte trasversal propuesto para la Av. 27 de Febrero  entre Av. Luperón y el Río 
Ozama 

Fuente: Elaboración propia con la plataforma Steet Mix. 

 

Figura 29. Corte trasversal propuesto para la Av. Núñez de Cáceres entre Av. Kennedy y Av. 
Sarasota  

Fuente: Elaboración propia con la plataforma Steet Mix. 
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Figura 30. Corte trasversal propuesto para la Av. Independencia entre Av. Núñez de Cáceres 
y Av. Italia 

Fuente: Elaboración propia con la plataforma Steet Mix. 

 

Figura 31. Corte trasversal propuesto para la Av. Pedro Henríquez Ureña entre av. Lincoln y 
Av. México 

Fuente: Elaboración propia con la plataforma Steet Mix. 
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Figura 32. Corte trasversal propuesto para la Av. Correa y Cidrón entre Av. Máximo Gómez y 
Av. Italia 

Fuente: Elaboración propia con la plataforma Steet Mix.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Figura 33. Intersecciones con restricciones de giro. 

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura 34. Intersecciones con mayor siniestralidad en el área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia. 
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Fuente: Elaboración propia 
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Figura 35. Red de ciclovías del DN. 

Fuente: Elaboración propia 



Figura 36. Propuesta calle completa Av. Simón Bolívar 

Fuente: Elaboración propia con la plataforma Steet Mix 

Figura 37. Propuesta calle completa Av. Washington tramo ciclovía del malecón 

Fuente: Elaboración propia con la plataforma Steet Mix 
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Tabla 4. Escenarios de estudio 
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Figura 38. Corredores propuesta SITP AIPMUS 1.1. 

Fuente: Elaboración propia con base en AIPMUS 1.1. 
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Figura 39. Restricciones del estacionamiento para la red vial analizada.  

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura 40. Red de tránsito Pesado 

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura 41.Optimización semafórica de las intersecciones del área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia en TransModeler 

 

 



Tabla 5. Comparativa de vías en Escenario de referencia y Escenario 1. 



Fuente: Elaboración propia. 

 



Figura 42. Escenario 2 de modelación. 

 

Fuente: Elaboración propia 

 



Figura 43. Escenario 3 de modelación. 

 



Figura 44. Zonificación del área de estudio para el escenario base. 

Fuente: Elaboración propia basada en información de INTRANT. 



Figura 45. Tasa de crecimiento anual por tipología vehicular 

Fuente: Elaboración propia a partir de los datos del AIPMUS 1.1 y 4.1 
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Tabla 6. Resultados de los  indicadores generales para escenarios de modelación para los años 2027-2032. 

Fuente: Elaboración propia. 

 



Tabla 7. Comparación porcentual de los resultados generales para escenarios de modelación para los años 2027-2032, respecto del escenario BAU. 

Fuente: Elaboración propia. 



Tabla 8. Comparación de resultados de tiempo promedio de viaje, en minutos, para los años 2027 y 2032. 

Fuente: Elaboración propia. 



Tabla 9. Comparación porcentual de resultados de tiempo promedio de viaje para los años 2027 y 2032, respecto del escenario BAU. 

Fuente: Elaboración propia. 







 





 

Figura 46. Ejemplo ajuste sentidos links en modelo mesoscópico 



Tabla 10. Resultados comparativos modelo Par vial Churchill y Lincoln 

Año Resultados Parámetros E. BAU E. REF 
Par vial 

Churchill y 
Lincoln 

2027 

General de 
la red para 
todos los 
vehículos 

Kilómetros totales 
recorridos 

225.219 244.784 225.725 

Velocidad media de 
viaje Red (km/h) 

36,8 38,3 36,8 

Tiempo promedio de 
viaje Red (min) 

11,4 10,7 11,4 

Longitud promedio de 
viaje (km) 

6,0 6,1 6,0 

General de 
la red por 

tipo de 
vehículo 

Tiempo promedio de 
viaje autos (min) 

10,5 9,9 10,6 

Tiempo promedio de 
viaje motos (min) 

10,6 10,0 10,6 

Tiempo promedio de 
viaje buses (min) 

22,8 19,4 22,3 

Tiempo promedio de 
viaje camiones 
pequeños (min) 

9,4 9,1 9,6 

2032 

General de 
la red para 
todos los 
vehículos 

Kilómetros totales 
recorridos 

228.625 250.949 232.840 

Velocidad media de 
viaje Red (km/h) 

34,8 36,6 35,0 

Tiempo promedio de 
viaje Red (min) 

12,3 11,3 12,0 

Longitud promedio de 
viaje (km) 

6,0 6,1 6,0 

General de 
la red por 

tipo de 
vehículo 

Tiempo promedio de 
viaje autos (min) 

10,9 10,3 11,1 

Tiempo promedio de 
viaje motos (min) 

11,0 10,6 11,1 

Tiempo promedio de 
viaje buses (min) 

22,7 19,9 22,0 

Tiempo promedio de 
viaje camiones 
pequeños (min) 

10,5 9,8 10,4 

Fuente: Elaboración propia 

 



Tabla 11. Resultados por corredor para modelo Par Vial Churchill y Lincoln 

Corredor 

Año 2027 Año 2032 

E. BAU E. REF 
Par vial 

Churchill - 
Lincoln 

E. BAU E. REF 
Par vial 

Churchill - 
Lincoln 

Av. Núñez de Cáceres 5,0 5,1 5,0 5,3 5,2 5,9 

Av. Independencia 25,5 27,7 22,2 23,7 21,2 26,0 

Av. Lincoln 3,8 3,6 3,7 3,8 3,6 4,2 

Av. Churchill 5,1 4,2 3,8 4,4 4,3 3,8 

Av. Mejía Ricart 8,8 8,0 8,7 8,0 7,4 8,8 

Av. Sarasota 6,0 5,0 5,0 5,1 5,1 5,0 

Av. Simón Bolívar 15,5 20,1 17,8 23,8 19,7 18,4 

Av. Máximo Gómez 12,5 9,1 8,8 8,6 8,6 10,0 

Av. Rómulo Betancourt 4,0 3,8 3,5 3,8 3,8 3,6 

Av. Lope de Vega 2,9 2,8 3,3 2,8 2,8 3,4 

Av. Henríquez Ureña 7,9 6,7 5,9 8,2 7,6 6,7 

Av. Correa y Cidrón 5,6 5,6 5,4 5,6 5,6 5,4 

Av. Tiradentes 4,1 2,1 2,2 2,1 2,1 2,2 

Av. Fernando Defilló 3,0 3,0 3,1 3,1 3,0 3,2 

Fuente: Elaboración propia 





 



Línea de acción Medida/ acción Actividad/ tarea 
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 

II I II I II I II I II I II I II I II 

Optimización de la 
infraestructura y la operación 
vial 

Restricción de circulación de 
vehículos pesados 

Elaboración de la normativa 
               

Implementación de la medida 
               

Sociabilización de la medida 
               

Seguimiento y ajustes operativos 
               

Regulación y control del 
estacionamiento en vía pública 

Elaboración de normativa y 
regulación 

               
Implementación de la medida 

               
Sociabilización de la medida 

               
Seguimiento y ajustes 

               

Optimización de las fases y 
ciclos semafóricos 

Implementación de la medida 
               

Seguimiento  
               

Priorización del transporte 
público y movilidad sostenible 

Implementación de carriles bus 

Diseño e ingeniería de detalle 

               Implementación de carriles bus 
por fases 

               Ajuste intersecciones restricción 
giros                

Sociabilización de la medida 
               

Seguimiento y control 
               

Intersecciones seguras para 
peatones y ciclistas 

Diseño e ingeniería de detalle 
               

Implementación de medidas  
               

Seguimiento y mejoras 
               



Línea de acción Medida/ acción Actividad/ tarea 
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 

II I II I II I II I II I II I II I II 

Seguridad vial y reducción de la 
siniestralidad 

Calles completas 

Diseño urbano e ingeniería de 
detalles 

               
Sociabilización y participación 

               
Ejecución por fases 

               
Seguimiento e impacto 

               

Mejora de la señalización 
horizontal y vertical  

Relevamiento del estado actual 
               

Ejecución por zonas 
               

Campañas educativas 
               

Mantenimiento periódico 
               























 





 

 

Tabla 12. Problemas y soluciones propuestas desarrolladas en los talleres de participación 
ciudadana. 





Fuente: elaboración propia en base a las respuestas de los talleres de participación ciudadana. 

 



 

Figura 47. Av. Nuñez de Caceres 

Fuente: Repositorio imágenes propias 



Figura 48. Creación de modelo Micro 

Fuente: Modelo Micro AIPMUS 4.2 
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Señal de prohibido estacionar U 4816  USD                         81,12   USD  390.697,11  

Desarrollo de app U 1  USD               100.000,00   USD  100.000,00  

Total  USD  490.697,11  

Fuente: Parkeo México 

 

Fuente: Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires 

 

Av. John F. Kennedy USD 358.589 10,8 USD 3.872.766 -USD                0 USD 0 USD 0 0 USD 0 USD 3.872.766

Av. 27 de Febrero USD 358.589 9,4 USD 3.370.740 -USD                0 USD 0 USD 0 0 USD 0 USD 3.370.740

Av. Núñez de Cáceres USD 358.589 4,1 USD 1.470.217 -USD                0 USD 0 USD 0 0 USD 0 USD 1.470.217

Av. Independencia USD 358.589 7,7 USD 2.761.138 -USD                0 USD 0 USD 0 0 USD 0 USD 2.761.138

Av. Pedro Henríquez Ureña USD 358.589 3,44 USD 1.233.548 -USD                0 USD 0 USD 0 0 USD 0 USD 1.233.548

Av. Correa y Cidrón USD 358.589 2,35 USD 842.685 -USD                0 USD 0 USD 0 0 USD 0 USD 842.685

Av. Lincoln USD 358.589 4,04 USD 1.448.701 179.294,70USD  1,2 USD 215.154 USD 100.000 12 USD 1.200.000 USD 2.863.855

Av. Churchill USD 717.179 4,25 USD 3.048.010 -USD                0 USD 0 USD 100.000 14 USD 1.400.000 USD 4.448.010

Av, Rómulo Bentancourt USD 179.295 2,2 USD 394.448 -USD                0 USD 0 USD 100.000 6 USD 600.000 USD 994.448

Av. Sarasota USD 179.295 2,29 USD 410.585 -USD                0 USD 0 USD 100.000 6 USD 600.000 USD 1.010.585

22.867.991,39USD  TOTAL

Demolición de pavimento asfáltico (m2) m2 56 4,51USD          252,46USD        

Contrapiso H17 con malla (veredas y rellanos paradores) m2 56 47,48USD        2.659,00USD    

Senda m2 130 50,64USD        6.583,10USD    

Baldosa alerta amarilla 40x40 (para vado simple premoldeado) m2 20,48 50,66USD        1.037,61USD    

Rejilla Desague Guardaganado Fundición De Aluminio Marco 

(47.5 cm x 10.5 cm)
u 126,00 13,91USD        1.753,10USD    

Hormigón peinado m2 29,00 25,00USD        725,00USD        

13.010,27USD  TOTAL



Fuente: Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires 

 

Fuente: Fundación Despacio 

Demolición de pavimento asfáltico (m2) m2 120,13 4,51USD          541,58USD        

Contrapiso H17 con malla (veredas y rellanos paradores) m2 56 47,48USD        2.659,00USD    

Senda m2 130 50,64USD        6.583,10USD    

Baldosa alerta amarilla 40x40 (para vado simple premoldeado) m2 30,72 50,66USD        1.556,41USD    

Rejilla Desague Guardaganado Fundición De Aluminio Marco 

(47.5 cm x 10.5 cm)
u 126,00 13,91USD        1.753,10USD    

Hormigón peinado m2 83,00 25,00USD        2.075,00USD    

Punteras de hormigón armado m2 64,13 63,10USD        4.046,81USD    

19.215,00USD  TOTAL

Demolición de pavimento asfáltico (m2) m2 231,38 4,51USD          1.043,12USD    

Contrapiso H17 con malla (veredas y rellanos paradores) m2 231,38 47,48USD        10.986,42USD  

Senda m2 120 50,64USD        6.076,71USD    

Baldosa alerta amarilla 40x40 (para vado simple premoldeado) m2 30,72 50,66USD        1.556,41USD    

Rejilla Desague Guardaganado Fundición De Aluminio Marco 

(47.5 cm x 10.5 cm)
u 126,00 13,91USD        1.753,10USD    

Hormigón peinado m2 194,00 25,00USD        4.850,00USD    

Punteras de hormigón armado m2 10 63,10USD        631,03USD        

Semáforos peatonales u 6 8.856,09USD  53.136,57USD  

80.033,36USD  TOTAL

Grave 13.010,27USD                           135

Grave medio 19.215,00USD                           65

Muy grave 80.033,36USD                           20

TOTAL 4.606.028,62USD                                                 


