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Figura 1-1. Recopilación de información primaria 

 

Fuente: Elaboración propia

 





Figura 1-2. Mapa de actores para el Plan de Circulación del centro del DN 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 2-1. ADN y Santo Domingo 

Fuente: elaboración propia. 
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Figura 2-2. Área de estudio (cobertura mínima) según TdR 

Fuente: elaboración propia. 



Figura 2-3. Área de estudio 

Fuente: elaboración propia. 

Tabla 2-1. Vías límites del área de estudio 

Fuente: elaboración propia. 

 



Tabla 2-2. Superficie y Densidad poblacional, 2010 
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Fuente: elaboración propia. 



Figura 2-4. Densidad poblacional 

  

Fuente: elaboración propia. 
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Gráfico 1. Pirámide de población ADN, 2010 

Fuente: elaboración propia. 



Tabla 2-3. Porcentaje de población analfabeta, 2010 



Fuente: elaboración propia. 

Figura 2-5. Analfabetismo 

Fuente: elaboración propia. 
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Figura 2-6. Población económicamente activa desocupada 

Fuente: elaboración propia. 

 



Figura 2-7. Usos del suelo en el área de estudio 

Fuente: elaboración propia. 



Figura 2-8. Viviendas 

 Fuente: elaboración propia. 



Figura 2-9. Uso comercial 

Fuente: elaboración propia. 



Figura 2-10. Uso Mixto: Residencial - Comercial 

Fuente: elaboración propia. 
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Figura 2-11. Uso Mixto: Comercial - Turismo 

Fuente: elaboración propia. 

 

 

 



Figura 2-12. Industrias 

Fuente: elaboración propia. 
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Figura 2-13. Instituciones Gubernamentales 

 
Fuente: elaboración propia. 



Figura 2-14. Ministerio de Trabajo 

  

Fuente: Repositorio de imágenes propias. 

 

 

 

 



Figura 2-15. Establecimientos educativos 

Fuente: elaboración propia. 

Figura 2-16. Parqueos UASD, Ciudad Universitaria 

Fuente: Repositorio de imágenes propias. 
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Figura 2-17. Centros de salud 

Fuente: elaboración propia



Figura 2-18. Actividades generadoras de congestión 

Fuente: elaboración propia. 
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Gráfico 1. Repartición modal. 

 

 

 



 

 

Tabla 2-4. Motivos de viaje 

Fuente: elaboración propia, en base a la Encuesta domiciliaria de SYSTRA, 2018. 



Figura 2-19. Motivos de viaje 

Fuente: elaboración propia, en base a Encuesta domiciliaria de SYSTRA, 2018.  

 

 

 

 



 

 

Figura 2-20.Mapa del área de estudio del PMUS GSD. 

Fuente: PMUS GSD. 



Figura 2-21. Ejes de acción del PMUS del GSD  



Figura 2-22. Componentes centrales PMUS Ciudad Colonial. 

Fuente: Ticket to the future. Tres paradas para la Movilidad Sostenible. UITP, 2003. 
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Figura 2-23. Proyecto Par Vial. 

Fuente: INTRANT. 
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Figura 2-24. Mejoras Peatón Seguro en Estación Pedro MIR Metro Santo Domingo. 

Fuente: INTRANT. 



Figura 2-25. “Parquéate bien”. 

Fuente: Repositorio de imágenes Google. 
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Figura 2-26. Mejoras Peatón Seguro en Estación Pedro MIR Metro Santo Domingo. 

Fuente: Repositorio de imágenes propias. 



Figura 2-27. Vehículos pesados circulando por zonas urbanas y turísticas 

     

Fuente: Repositorio de imágenes propias. 





 

 

 



Figura 3-1. Jerarquización de las vías en el área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia basada en POT Capital 2030. 



 

Figura 3-2. Secciones transversales red vial en el área de estudio. 

 



 

 

 

Fuente: Elaboración propia. 



Figura 3-3. Número de carriles por sentido de las vías en el área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia basada en información de INTRANT. 



Tabla 3-1. Secciones de acera según jerarquía vial. 

Fuente: POT Capital 2030. ADN. 
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Figura 3-4. Señales verticales relevadas en el área de estudio. 

Fuente: repositorio de imágenes propias 



Figura 3-5. Inventario de señales verticales en el área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia basada en información INTRANT. 



Figura 3-6. Señalización horizontal en el área de estudio. 



Fuente: Imágenes propias. 

Figura 3-7. Señalización en la Ciudad Colonial. 

   

Fuente: Imágenes propias. 

 

 

 

 



Figura 3-8. Inventario de señales verticales en el área de estudio. 

 Fuente: Elaboración propia basada en información INTRANT. 



Figura 3-9. Intersecciones reguladas en el área de estudio. 

Fuente: Imágenes propias. 

Gráfico 2. Regulación de tiempos de rojo en Av. 27 de Febrero. 

Fuente: Tiempo de espera de los vehículos en intersecciones semaforizadas, 2017. DMS-INTRANT. 



Tabla 3-2. Análisis de demoras, tiempo de verde y nivel de servicio en intersecciones semaforizadas. 

Fuente: Elaboración propia. 

Figura 3-10. Nivel de servicio en intersecciones clave del área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia basada en información de INTRANT. 
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Figura 3-11. Estado de la infraestructura en el área de estudio. 



Fuente: Imágenes propias. 

Figura 3-12. Principales características de la infraestructura en el área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia. 
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Gráfico 3. Reparto modal del transporte público en el GSD 

Fuente: Elaboración Propia 
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Figura 3-13. Sistema metro de Santo Domingo 

Fuente: Elaboración Propia 



 

Figura 3-14. Autobuses red OMSA 

Fuente: Repositorio de imágenes propias 



Figura 3-15. Rutas de transporte público organizado 

Fuente: Informe 1 Proyecto 1.1 AIPMUS, TRN TARYET (2022) 
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Figura 3-16. Corredores privados en el área de estudio 

 

Fuente: Informe 1 Proyecto 1.1 AIPMUS, TRN TARYET (2022) 
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Gráfico 4. Perfil de carga del corredor Abraham Lincoln 

Fuente: elaboración propia con datos del INTRANT 
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Gráfico 5. Perfil de carga del corredor 27 de Febrero.  

Fuente: elaboración propia con datos del INTRANT 

Tabla 3-3. Indicadores operacionales corredores de transporte público organizado 

Fuente: Elaboración propia con datos del INTRANT 
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Fuente: Repositorio de imágenes propias 



Figura 3-17. Ejemplo de carro concho. 

Fuente: repositorio de imágenes propias 



Gráfico 6. Oferta vs Demanda de conchos en Av. 27 de Febrero entre Av. Luperón e Isabel Aguiar. 

Fuente: Elaboración propia con datos del INTRANT 
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Gráfico 7. Cantidad de pasajeros por concho en Av. 27 de Febrero entre Av. Luperón e Isabel Aguiar. 

Fuente: Elaboración propia con datos del INTRANT 
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Fuente: Repositorio de imágenes propias 



Figura 3-18. Ejemplo de “Guagua”. 

Fuente: Elaboración propia 

Fuente: Repositorio de imágenes propias 



Fuente: repositorio de imágenes propias y Uber 



 

 

 

Gráfico 8. Participación porcentual por tipo de vehículo. 

Fuente: Elaboración propia con datos del Parque Vehicular 2022 – DGII 
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Gráfico 9. Evolución del parque vehicular por año y tipo de vehículo. 

 Fuente: Elaboración propia con datos del Parque Vehicular 2022 – DGII  
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Gráfico 10. Edad del parque vehicular dominicano 

Fuente: Elaboración propia con datos del Parque Vehicular 2022 – DGII 
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Gráfico 11. Perfil de demanda en Av. 27 de Febrero y Av. Abraham Lincoln. 

Fuente: Elaboración propia con datos del INTRANT 

Gráfico 12. Perfil de demanda en Av. Independencia y Av. Núñez de Cáceres. 

Fuente: Elaboración propia con datos del INTRANT 
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Figura 3-19. Análisis de velocidades en el área de estudio 

Fuente: Elaboración propia a partir de datos del INTRANT

 



Tabla 3-4. Diferencias entre opciones de parqueo 



Fuente: Elaboración propia con base en revisión documental  





 

 

 

 



 
Figura 3-20. Parqueo en aceras 

Fuente: Repositorio de imágenes propias 

 
Figura 3-21. Parqueo en cruces peatonales 

Fuente: Repositorio de imágenes propias 



 
Figura 3-22. Parqueo en sentido contrario a la circulación de la vía 

Fuente: Repositorio de imágenes propias 

 

Figura 3-23. Parqueo de vehículo privado en sitio de carga y descarga 

Fuente: Repositorio de imágenes propias 

 



Figura 3-24. Parqueo en curva y en sitio de cordón amarillo 

Fuente: Repositorio de imágenes propias 

Figura 3-25. Vehículo de acarreo de la DIGESETT 

Fuente: Repositorio de imágenes propias 



 

Figura 3-26. Estudios de rotación de placas en la ADN 

Fuente: Repositorio de imágenes propias 



Figura 3-27. Rotación de placas – Polígono Central 

 

Fuente: Elaboración propia 



Figura 3-28. Rotación de placas – Gazcue

 

Fuente: Elaboración propia 



Figura 3-29. Rotación de placas – Ciudad Universitaria 

 

Fuente: Elaboración propia 



Figura 3-30. Rotación de placas – Bella Vista 

Fuente: Elaboración propia 



 Figura 3-31. Rotación de placas – Zona Colonial

 

Fuente: Elaboración propia 

Tabla 3-5. Tasas de rotación por zona 

Fuente: Elaboración propia 



 

Figura 3-32. Inventario de parqueos públicos  fuera de vía  

Fuente: Elaboración propia 



Figura 3-33. Parqueo fuera de vía público en Ciudad Colonial 

Fuente: Repositorio de imágenes propias

Figura 3-34. Parqueo fuera de vía público en el Polígono Central 

Fuente: Repositorio de imágenes propias 



 

Figura 3-35. Parqueo fuera de vía privado en superficie en el Polígono Central 

Fuente: Repositorio de imágenes propiasSubterráneos: suelen pertenecer a plazas, como así también a edificios 

de oficinas. 

Imagen 3-36. Parqueo fuera de vía privado subterráneo en el Polígono Central 

Fuente: Repositorio de imágenes propias 



 

Imagen 3-37. Parqueo fuera de vía privado en superficie abierto en Gazcue 

Fuente: Repositorio de imágenes propias 



 

 

Gráfico 13. Motivo y minutos de viajes a pie en el GSD. 

Fuente: Encuesta domiciliaria 2018, SYSTRA. 

 

2,98% 

47,51% 

19,13% 

2,95% 

3,85% 

2,72% 

4,74% 

16,11% 

acompañar a alguien

Domicilio

Estudiar

Hacer trámites

Ir de compras

Otro

Paseo / Ocio

Trabajar



Figura 3-38. Clasificación de usuarios ciclistas. 

Fuente: Global Street design guide. NACTO. 

 



Figura 3-39 – Infraestructura para la movilidad activa en el área de estudio. 

Fuente: Imágenes propias y Google Street View. 



Figura 3-40. Red destinada para la movilidad activa en el área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia. 



Figura 3-41. Dificultades para la movilidad activa en el área de estudio. 

Fuente: Imágenes propias. 
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 



Tabla 3-6. Análisis PERS infraestructura peatonal de las principales vías del área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia. 

Figura 3-42. Resultados análisis PERS en las vías principales del área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia. 



 

 

 

 

Figura 3-43. Factores que limitan la circulación para la movilidad activa. 

Fuente: Imágenes propias. 

 

 



Figura 3-44. Red proyectada para la movilidad activa. 

 

Fuente: Elaboración propia. 

 



Imagen 3-45. Circulación de carga pesada en vía 

Fuente: Repositorio de imágenes propio. 
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Figura 3-46. Circulación de carga pesada en vía. 

Fuente: Dirección de Movilidad Sostenible, INTRANT. 
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Figura 3-47. Camiones circulando en la HP Vespertina en el área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia basada en datos de INTRANT. 



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Figura 3-48. Cantidad de lesionados y fallecidos por punto crítico (2016 al 2019 

Fuente: Elaboración propia en base a datos facilitados por el INTRANT 



 

 

 

Figura 3-49. Ubicación de los semáforos según criticidad (2016 al 2019) 

Fuente: Elaboración propia en base a datos del OPSEVI 



Figura 3-50. Ubicación de semáforos según criticidad (2016 al 2021) 

Fuente: Elaboración propia en base a datos del INTRANT 

Tabla 3-7. Evolución del grado de gravedad en los puntos críticos graves. Periodo 2016 y 2017 

Fuente: INTRANT 



Nota: Los registros de accidentes del año 2018 no cuentan con los datos registrados de DIGESETT, y los datos 2019 

solo cuenta con la base de datos de DIGESETT 

Gráfico 14. Víctimas por accidentes de tránsito según medios de movilidad por sub áreas. Total, en 
periodo 2016 al 2019 

Fuente: Elaboración propia con base a datos del INTRANT 



Gráfico 15. Víctimas por accedentes de tránsito según el mes en las dos sub áreas que se recibió datos. 
Periodo 2016 la 2019 

Fuente: Elaboración propia con base a datos del INTRANT 

Nota: Los registros de accidentes del año 2018 no cuentan con los datos registrados de DIGESETT, y los datos 2019 

solo cuenta con la base de datos de DIGESETT.  

Gráfico 16. Víctimas por accidentes de tránsito según el día de la semana en las dos sub áreas Paraíso y 
Piantini, donde se recibió datos. 

Fuente: Elaboración propia con base a datos del INTRANT 

Nota: Los registros de accidentes del año 2018 no cuentan con los datos registrados de DIGESETT, y los datos 2019 

solo cuenta con la base de datos de DIGESETT. 



Gráfico 17. Víctimas por accidentes de tránsito según rango horario, en las sub áreas Paraíso y Piantini. 
Periodo: 2016 al 2019 

Fuente: Elaboración propia con base a datos del INTRANT 

Nota: Los registros de accidentes del año 2018 no cuentan con los datos registrados de DIGESETT, y los datos 2019 

solo cuenta con la base de datos de DIGESETT. 

 



Gráfico 18. Evolución de la Tasa de Mortalidad cada 100.000 habitantes (2016 al 2021) 

Fuente: Elaboración propia con base a datos OPSEVI 

Gráfico 19. Evolución de la tasa de Tasa de mortalidad cada 10.000 vehículos (2016 al 2021) 

Fuente: Elaboración propia con base a datos OPSEVI 



Gráfico 20. Evolución de la mortalidad según grupo etario y según sexo (2016 al 2021) 

Fuente: Elaboración propia con base a datos Ministerio de Salud Pública (MSP) 



Gráfico 21. Evolución de la mortalidad según sexo (2016 al 2021) 

Fuente: Elaboración propia con base a datos Ministerio de Salud Pública (MSP) 

Gráfico 22. Evolución de la mortalidad según grupo etario (2016 al 2021) 

Fuente: Elaboración propia con base a datos Ministerio de Salud Pública (MSP) 



Gráfico 23. Evolución de la mortalidad según el medio de transporte (2016 al 2021). 

Fuente: Elaboración propia con base a datos OPSEVI 



Gráfico 24. Evolución de la mortalidad según el mes y grupo horario. (2016 al 2021) 

Fuente: Elaboración propia con base a datos OPSEVI. No se expone el ítem sin datos para los años 2020 y 2021 



Gráfico 25. Evolución de la mortalidad según el mes y días de la semana. (2016 al 2021) 

Fuente: Elaboración propia con base a datos OPSEVI 

Gráfico 26. Evolución de la cantidad del parque automotor según tipo de vehículos (2016 al 2021) 



Fuente: Elaboración propia con base a datos Dirección General de Impuestos Internos (DGII) 

Gráfico 27. Evolución de las infracciones de tránsito según tipo de conducta. (2018 al 2021) 

Fuente: Elaboración propia con base a datos DIGESETT 
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Figura 4-1. Registro fotográfico taller con sector académico  

Fuente: repositorio de imágenes propias
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Figura 4-2. Registro fotográfico taller con juntas vecinales  

Fuente: repositorio de imágenes propias 



 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 



- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Figura 4-3. Ficha taller escenario futuro con actores claves 

Fuente: elaboración propia 
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Figura 5-1. Sala de CCT 

Fuente: Publicación web del INTRANT 
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