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1 INTRODUCCION

El presente documento contiene el plan de trabajo y el cronograma de actividades
detallado para elaborar el Plan de circulacion de la Alcaldia del Distrito Nacional (ADN)
en la Republica Dominicana.

Este informe corresponde al primer producto del desarrollo del contrato CT-005-2022,
celebrado entre el Instituto Nacional de Trdnsito y Transporte Terrestre (INTRANT) y la
empresa AC&A S.A., que tiene por objeto disenar el plan de circulacién para la zona
central de la ADN vy fortalecimiento de capacidades en gestiéon de trdfico, mediante la
creacién de un modelo de mezzo/micro modelacién para la zona centro y la capacitacién
en el uso de modelos de micro simulacién y regulacién de trdfico. Tras la recepciéon del
registro de Contrato N° BS-0001114-2023 el dia O3 de abril del 2023 y habiendo
celebrado la reunién de inicio entre el equipo de AC&A, el INTRANT y el equipo de EGIS el
dia 11 de abril de 2023, se define como fecha de inicio del presente contrato al dia 17 de
abril de 2023.

Este documento estd organizado en cuatro capitulos.

i. El primer capitulo corresponde a la introduccién y antecedentes.

ii. El segundo capitulo contiene la metodologia general para desarrollar el proyecto,
que incluye una propuesta para la transferencia de conocimientos.

iii. En el tercer capitulo se presenta el plan de trabajo, detallando las actividades que
se deben realizar y la identificacién de la ruta critica del proyecto.

iv.  Finalmente, en el cuarto capitulo se presenta el equipo de trabajo y se incluye el
mecanismo de comunicacién y coordinacién.

1.1 Antecedentes

En el marco de la iniciativa internacional MobiliseYourCity (MYC), iniciativa de
colaboracién multiple lanzada en la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climdtico de Paris en el aino 2015, que opera a nivel mundial y fue lanzada por los
Gobiernos de Francia y Alemania para brindar apoyo sobre planificacién de movilidad
urbana sostenible a los gobiernos nacionales y locales de paises emergentes y en
desarrollo, se presentd en el afo 2019 el Plan de Movilidad Urbano Sostenible (PMUS)
para el Gran Santo Domingo (GSD).

De acuerdo con este PMUS, la mejora en la movilidad implica reformar la infraestructura
de servicios en todas sus escalas y modalidades. Para esto se presenta un programa de
inversién 2025-2030 sobre la red de transporte del Area Metropolitana de Santo
Domingo, con un enfoque centrado en tres ejes principales. Los dos primeros ejes son

s . Ingenieros
Pdagina 5 : I( : 8 : I Economistas
Planificadares



|
q:; Plan de circulacién de la zona centro de la
: Alcaldia del Distrito Nacional. AIPMUSRD 4.2
INTRANT

INSTITUTO NACIONAL DE TRANSITO
Y TRANSPORTE TERRESTRE

relativos a las inversiones para la mejora y ampliacién de los servicios de transporte, asi
como también mejoras en la infraestructura urbana, como lo son: vias verdes,
peatonalizacién de sectores, ciclovias, etc. En su tercer eje de accién, el PMUS plantea el
acondicionamiento del marco institucional y financiero en un corto plazo, que permita
construir las bases para la implementacién de las inversiones a largo plazo.

Dentro de las propuestas del PMUS, se plantea la accién 1.3.3, cuyo objeto es "Aumentar
la eficiencia del sistema vial mediante optimizacién de la gestién de trdnsito”, con la idea
de privilegiar la circulacién del transporte publico en trafico mixto. Para esto se
proponen tres estrategias:
1. Reorganizar los movimientos a nivel de interseccién de los corredores de
transporte pUblico

2. Implementar un sistema de prioridad semaférica para el transporte publico

3. Reforzar el equipo técnico del CCT.

1.2 Objetivos del Estudio

Como objetivos especificos de este este estudio se destacan:

* Realizar el diagnéstico de la situacién actual de movilidad e identificar las
intersecciones criticas, incluyendo un diagndstico del funcionamiento y eficiencia
operativa del CCT.

¢ Definir una estrategia de implementacién del plan de circulacién y gestién del

trafico

* Desarrollar un modelo de micro-simulacién que permita reproducir para ciertas
vialidades del Distrito Centro de Santo Domingo cémo se comporta el trafico en
hora punta de la mafana y hora punta de la tarde, en situacién actual, de
referencia (horizonte temporal futuro) y de proyecto

+ Capacitar en uso de modelos de micro simulacién y regulacién del trafico
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2 METODOLOGIA

2.1 Diagnéstico de la situacion actual

2.1.1 Definicion del drea de estudio

De acuerdo con los TdR, el drea de estudio cubrird como minimo el espacio limitado por
las siguientes avenidas o espacios: al norte la avenida John F. Kennedy, al oeste la
avenida Luperdn, al sur la autopista 30 de mayo y avenida Georges Washington, y al
este el rio Ozama. Durante la etapa de Diagnéstico, en funcién a los relevamientos
preliminares e intercambios con el equipo del INTRANT esta drea podrd ser ajustada y
redefinida. Dicha redefinicion, serd debidamente justificada en el Informe de

Diagnéstico.

Figura 1. Area de estudio (cobertura minima)

Fuente: Elaboracion propia en Google Maps en funcion a TdR

2.1.2 Revisién y recopilaciéon de informacién

La recopilaciéon y andlisis de informacidén secundaria comprende la revisién de los
estudios disponibles, relacionados con los temas especificos de: transporte publico-
individual, transporte puUblico-colectivo y de los modos no motorizados (peatones y
bicicletas), con el fin de tener los insumos requeridos para la realizacién del diagnéstico
de la movilidad en el drea de estudio.
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Especificamente, se realizard una revisién de los diferentes estudios que tienen influencia
directa o indirecta sobre la movilidad del drea de estudio, asi como los aspectos legales e
institucionales relacionados con el trdnsito y transporte, tanto a nivel local como a nivel
nacional (marco regulatorio, distribucién de responsabilidades y competencias, etc.).

Asimismo, se realizard una recopilacién y revisién de informacién en materia de
ordenamiento territorial, referente principalmente a aspectos urbanos relacionados con
el uso y ocupacién del suelo y a sus tendencias de expansién. Este andlisis también
comprenderd una revision de los aspectos de movilidad y transporte asociados al
ordenamiento territorial.

De forma general y en el caso particular de los modelos de simulacién, idealmente se
deberd contar con informacién concerniente a:

e Aforos vehiculares: para caracterizar el comportamiento de trdnsito en el drea
central del Distrito Nacional, se deberd contar con informacién correspondiente a
los volUmenes vehiculares de las principales avenidas e intersecciones. Estos
volUmenes deberdn estar categorizados por tipologia vehicular.

e Origenes y destinos de los viajes: se deberd contar con datos de vigjes de
personas no residentes, cargas que entran y salen o viajes pasantes, que no tienen
como origen y destino el centro del DN. Esta informacidén es esencial para realizar
los modelos de simulacién.

Inventario de rutas de transporte puUblico: para caracterizar la oferta del
transporte publico colectivo, se deberd contar con un registro del total de las
rutas que operan en el drea de estudio, con el fin de identificar a las empresas,
cooperativas u organizaciones que las operan, y distinguir su jurisdiccion (local,
departamental o nacional). Asimismo, es sustancial recopilar informacién sobre la
normativa vigente, las concesiones y/o permisos otorgados y caracteristicas de la
operacion. En lo que respecta a la flota se procurard contar con datos de tipo y
modelo de cada vehiculo, estado general y combustible utilizado y, en caso de
estar disponible la informacién, en qué nivel de la Norma Europea de emisién de
combustibles se encuentra.

e Demanda de transporte puUblico: serd importante contar con informacién relativa
a la cantidad de pasajeros transportados en las diferentes lineas de transporte
pUblico colectivo e individual (taxis), con el fin de evaluar los niveles de ocupacién y
entender las condiciones actuales de operacién.

e Aforos peatonales y ciclistas: se deberd contar con informacién relativa a los
flujos peatonales y ciclistas de las principales calles y pasos peatonales del drea de
estudio. Esta informacién es primordial para evaluar la movilidad activa y
formular propuestas para fomentarla.

Pagina 8 GC&G
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e Inventario de infraestructura peatonal y ciclista: es importante contar con
informacion relativa a la infraestructura peatonal y ciclista en el drea central del
DN. Idealmente, se deberd obtener informacién sobre la clasificaciéon y estado de
aceras, espacios publicos (plazas, parques, etc.), existencia de rampas para
personas con movilidad reducida, dreas peatonales como bulevares,
infraestructura para uso exclusivo de ciclistas, vialidades de uso compartido de las
bicicletas con vehiculos motorizados y bici-parqueaderos.

e Inventario de infraestructura logistica (carga y descarga de mercancias): las
maniobras de carga y descarga de mercancias son restricciones sobre la red vial,
que impactan directamente sobre el trdnsito de una ciudad o regidén. Es por esto,
que deberd contarse con informacién sobre las principales zonas de carga y
descarga de mercancias, teniendo en cuenta toda la cadena de distribucién en el
drea central del DN. Idealmente deberd tenerse datos sobre los tipos de
mercancias repartidas, horarios, y puntos criticos de recibo de carga.

e Inventario de infraestructura vial: el inventario de infraestructura vial permitira
realizar una caracterizacién de las condiciones de la red vial en sus distintas
categorias y alimentar los modelos de simulacién.

Para esto, es importante contar con informacién de la red vial principal relativa a:
el tipo de viq, la cantidad de carriles, la velocidad mdxima permitida, la velocidad
de flujo libre, el tipo y estado de pavimento, aceras y segmentos exclusivos para
los distintos modos de transporte con el tipo de segregacién de cada uno.

Figura 2. Seccion trasversal Av. Mirador Sur
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Fuente: Google Street view
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Adicionalmente, se recopilard informacién sobre de los sistemas de senalizacién y
control del transito dentro del drea de estudio.

e Informacién sobre estacionamientos: se deberd contar con la informacién
necesaria para determinar la oferta y demanda real de estacionamientos en el
drea de estudio, asi como evaluar el impacto de los estacionamientos sobre el
flujo vehicular en la via puUblica (restricciones de circulacién en los modelos de
simulacién).

e Dispositivos de control del transito y senalizacién: es importante contar con
informacion relativa al comportamiento de los dispositivos de control semaférico
de las intersecciones que conforman la red del drea de estudio, teniendo en cuenta
las condiciones de giro, restricciones y prioridades en zonas de conflicto.
Asimismo, resulta relevante contar con informacién referente a la sefalizacién
vertical y horizontal de la red vial en estudio.

En caso de existir un faltante de informacién, que sea debidamente justificada como
informacién clave por el equipo consultor, se le expresard al INTRANT la necesidad de
recopilar tal informacién, con su motivo y justificacién. En tal caso, se definird también el
alcance esperado, cantidad de puntos/encuestas, metodologia de relevamiento, etc. El
equipo consultor serd luego el responsable de procesar y analizar tal informacién.

Reley ntos en cam

A partir del andlisis de la informacién disponible, recibida a través de recopilacién de
informacién publica y de las solicitudes elevadas al INTRANT y cantidad y calidad de la
informaciéon recopilada, el equipo consultor realizard una visita al territorio con el objeto
de identificar los puntos criticos de la movilidad, las dindmicas urbanas, los polos
atractores de vigjes, las intersecciones criticas entre otros.

Previendo disponer de toda la informacién disponible durante la primera quincena de
marzo, se prevé la realizaciéon de la visita al territorio por parte del equipo durante en la
segunda quincena de marzo. En esta visita se realizardn al menos las siguientes
actividades:

e Reunidn con el equipo del INTRANT
e Reunidn con los equipos del CCT y Digesett
e Recorrida visual con andlisis critico del drea de estudio

e Identificacién de las zonas de parqueo y realizacién de encuestas de ocupacién en
cuatro tiempos del dia

e Relevamiento de datos faltantes para el diagnéstico y la modelizacién: por
ejemplo:
o Anchos tipo de calzada y aceras

o Semdforos y tiempos semaféricos

Pégina 10 JAC&JA &,
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Cantidad y calidad de rampas para personas con movilidad reducida
Senalizacién vial

Paradas de transporte pUblico

Centros de transferencia multimodal

Red de ciclovias

0O O O O O O

Redes peatonales, etc.

2.1.3 Diagnéstico y caracterizacién de la situacién actual

La etapa de diagnéstico consiste en la consolidaciéon de la informacién recabada
previamente, a los fines de caracterizar el sistema de movilidad actual y su relacién con
el desarrollo urbano del drea de estudio.

Particularmente, se caracterizardn los patrones de viaje, la infraestructura vial y la
gestion del trdnsito existente para los diferentes modos de transporte motorizados y no
motorizados, los servicios de transporte puUblico ofertados, la demanda de usuarios
discriminada por modo, los niveles de servicio de los diferentes sistemas de transporte,
los niveles de accidentalidad para los diferentes actores viales, entre otros aspectos.

e Caracterizacion del transito

A partir de la informacién secundaria recopilada y sistematizada en la etapa anterior, se
caracterizard exhaustivamente la movilidad motorizada individual (automéviles y
motos) y su relacién de competencia o complementariedad con el resto de los modos que
utilizan el espacio vial. En caso de disponer de la informacién disponible se realizardn
proyecciones de la tendencia en la adquisicion y uso de vehiculos a partir de datos
disponibles, y se proyectardn estos datos a futuro.

La informacién relativa a la infraestructura de la red vial del drea de estudio y el
conocimiento de los volUmenes de trdnsito que circulan por la red vial (con su
clasificacion vehicular), los puntos de saturacién vial y las obras e intervenciones
proyectadas para esta red vial, permitirdn realizar un certero diagnéstico de la
infraestructura existente, su jerarquizacion, los niveles de congestién, el estado de la red,
la accesibilidad y capacidad del sistema en el drea de estudio.

Para ello, se dispondrd de una red vial del drea de estudio, asi como las caracteristicas de
cada segmento vial; actividad previa a la construccion y calibracién del modelo. Entre las
caracteristicas mds resaltantes de la red vial, se tiene: tipo de via, nUmero de carriles,
velocidad mdxima permitida, entre otros.

Un aspecto importante a considerar es la descripciéon del sistema vial segin su
clasificaciéon funcional y la relacién existente con su clasificacién normativa, basada en
criterios internacionales.
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e Caracterizacion del transporte puUblico colectivo

El transporte puUblico de pasajeros deberd ser el eje estructurador del sistema de
movilidad del DN. Por lo tanto, su caracterizacién y entendimiento tanto a nivel urbano,
como a nivel regional resulta indispensable para este estudio. De forma general, el
transporte puUblico de pasajeros en el drea de estudio incluye las siguientes modalidades:
transporte puUblico colectivo urbano, transporte puUblico masivo y transporte publico
individual.

En lo que respecta al Transporte Publico Colectivo (TPC) se procurard contar con una
base de datos que sea precisa y actualizada sobre la oferta y la demanda de servicios
urbanos en el drea de estudio. Especificamente, respecto a la oferta del servicio de
transporte pUblico se analizardn los siguientes aspectos:

- El servicio en lo que se incluyen aspectos institucionales, las empresas habilitadas
para operar, la existencia de operadores no habilitados, rutas operadas con
vehiculos de baja capacidad tales como jeeps, vans, pick ups, microbuses, etc;

- Lared de rutas donde se analizaran aspectos de cobertura, tipos de ruta (circular,
ida y vuelta, directa, semi-directa), conectividad, integracién y vialidades por
donde estas circulan;

- Aspectos de operacidn, que se compone por el horario del servicio, la frecuencia, la
flota disponible, el tiempo de recorrido, la velocidad comercial, las tarifas, el tipo y
la antigUedad de la flota, la disponibilidad de planteles, patios o talleres para el
mantenimiento y su ubicacién, entre otros.

Para ello, se elaborardn mapas que contengan informacién sobre las rutas, los
operadores, la cobertura y todos aquellos pardmetros aqui descritos relacionados con la
oferta.

En base a toda la informacién recaba en la etapa anterior, analizard el comportamiento
horario de la demanda de transporte publico, e identificardn los principales puntos de
parada para ascenso y descenso de pasajeros dentro del drea de estudio.

Del mismo modo y en funcién de la informacién disponible, se podrd analizar la relacién
Oferta-Demanda por punto o ruta, determinando la la cantidad de pasajeros
transportados y la frecuencia del servicio.

e Caracterizacion del transporte publico individual

A partir de informacién secundaria se podrdn identificar las diferentes modalidades y
zonas de operacién, las principales problematicas y los motivos de preferencias de los
usuarios de los servicios de transporte publico individual, como taxis o aquellos basados
en plataformas tecnoldgicas para el drea de estudio. Con base en ello se elaborard un
diagnéstico de este modo, el cual incluird al menos los siguientes conceptos:

négina 2 aceq s
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- Desempefio operativo del servicio tales como la distancia recorrida, pasajeros
transportados diariamente, principales polos de captura de vigjes.

- Tipos de servicios en operacién, tales como taxi comuUn, taxi colectivo, servicios
basados en plataformas tecnoldgicas, etc.

- ldentificacién de las empresas, cooperativas u organizaciones que operan en el
drea de estudio y los posibles liderazgos o agrupaciones de operadores y
conductores.

- Tarifa y descripcién del tipo de servicio

- Marco juridico — administrativo bajo el que se presta la operaciéon

- Flota total que opera cada servicio

- Caracteristicas de la flota como por ejemplo vehiculos utilizados, antigiedad, etc.

- Demanda total por tipo de servicio

- Otros aspectos relevantes para el entendimiento del funcionamiento de estos
servicios.

e Caracterizacion de la seguridad vial

Para la caracterizaciéon de la seguridad vial en el drea de estudio, el equipo consultor
utilizard como base la "Guia para la Elaboracién de Planes Urbanos de Seguridad Vial”
del Banco Mundial, el Informe sobre la situacién mundial de la seguridad de la OMS, asi
como también material adicional que se considere oportunamente adecuado como por
ejemplo la Guia de Seguridad Vial, que fue desarrollada ademds del Banco Mundial, por
otros organismos multilaterales y editada por la CAF — Banco de Desarrollo de América
Latina. En la misma se asegura que los diagndsticos de seguridad vial deben proveer una
descripcién general de la capacidad y las principales actividades incluidas en el Plan de
Acciéon Mundial para la Seguridad Vial de las Naciones Unidas, con el fin de identificar las
deficiencias y oportunidades para mejorar la seguridad vial. Algunas de ellas son la
existencia a nivel pais de una Agencia de Seguridad Vial, si se realizan periédicamente
inspecciones técnico-mecdnicas de los vehiculos comerciales y aquellos con mds de tres
afos de antigUedad, entre otros.

Con base en los conceptos abordados en las guias y a la realidad actual del drea de
estudio, se identificardn y revisardn los instrumentos legales y normativos vigentes en los
que se detallan las responsabilidades y competencias de todas las entidades que, de
forma directa o indirecta, participan en la planificacién, implementacién y gestién de
politicas, programas y actividades relacionados con la seguridad vial.

En cuanto a la recopilacién de datos, se consolidard una base de datos de incidentes
viales de los Ultimos afios en funcién de la informacién disponible en el drea de estudio y
se georreferenciardn en la medida que la informacién disponible lo permita. Una vez
consolidada la base de datos se realizard una caracterizacién de los incidentes con el
objeto de permitir generar acciones orientadas a disminuir la ocurrencia de estos
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eventos, asi como a reducir su impacto en lesiones y fatalidades, identificando al menos
los siguientes aspectos:

- Puntos criticos de ocurrencia de accidentes, lesiones y fatalidades
- Horarios criticos

- Motivos de los accidentes

- Involucrados y afectados por segmento modal

A continuacién se presenta, a manera de ejemplo, un andlisis de accidentalidad a nivel
macro que luego deriva en un andlisis micro, con el objeto de disefiar propuestas
puntuales en intersecciones clave que complementen la estrategia general.

e Movilidad activa

Se realizard una caracterizaciéon de la situacién actual del transporte activo en el drea de
estudio, el cual se puede dividir en dos grupos: la movilidad peatonal y la movilidad por
medio de vehiculos de impulsién humana. En este sentido, se evaluard la oferta de
infraestructura para estos modos, asi como la demanda actual.

El relevamiento de infraestructura peatonal tendrd como objeto la caracterizaciéon de los
niveles de confort, seguridad y accesibilidad que hoy presenta este tipo de
infraestructura en el DN. A partir de esta caracterizaciéon, se complementard el andlisis
con los datos de volUmenes peatonales a fin de calcular el nivel de servicio que hoy
presentan las aceras en el drea de estudio.

Los vehiculos de impulsion humana incluyen bicicletas, patinetas, triciclos, patines,
monopatines, entre otros. Sin embargo, se realizard especial hincapié en la movilidad en
bicicleta, puesto que es el vehiculo no motorizado mds ampliamente usado en el mundo.
Para esto, se realizard un andlisis de la infraestructura ciclista existente y de la demanda
de viajes en bicicleta.

e Caracterizacion de la movilidad urbana de cargas

La movilidad urbana de cargas estd relacionada con la actividad comercial y el
suministro y distribucién de bienes en las ciudades, por lo que es fundamental para el
desarrollo econémico de las mismas. En este sentido, se analizard y evaluardn todos los
componentes del sistema logistico del drea central del DN y la interaccién entre los

mismos.

Para esto, se realizard una caracterizacion de la infraestructura logistica existente en el
drea de estudio, la cual comprende todas aquellas instalaciones, plataformas logisticas o
cualquier tipo de centro logistico que facilite la conexién entre lugares de acopio,
produccién y consumo que hagan parte de la cadena de suministro.

Posteriormente, se analizardn los corredores logisticos existentes para los diferentes
modos de transporte que estdn relacionados con el drea de estudio. Asimismo, se
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caracterizard la oferta y demanda de transporte de carga, enfocdndose en resaltar los
siguientes aspectos:

- Caracterizacion general de la flota de vehiculos en operacién en el drea de
estudio: tipo de vehiculos, combustible utilizado, antigledad de la flota, etc.

- ldentificacién de las principales empresas, cooperativas u organizaciones
operadoras o generadoras de volumen de transporte de carga del drea de estudio

- Oferta de estacionamiento para carga y descarga

- Puntos criticos de saturacién vial ocasionados por el transporte de carga

- Caracterizacion de la demanda interna del drea de estudio y demanda de paso.
- Tipo de carga transportada.

- Principales horarios de servicio del transporte de carga por polo / zona
identificado.

Instancia participativa |

Durante el desarrollo de la fase de diagndstico, se realizard un taller participativo que
reiuna diferente actores sociales relevantes para el desarrollo del Plan (sector pUblico,
sector privado, colectivos civiles, académicos, entre otros) con el objetivo de obtener
informacién, opiniones, recomendaciones y visiones que complemente el diagndstico
de la situacion actual de movilidad en el Distrito Nacional, y orienten la definicién de
las estrategias y lineamientos del Plan.

La metodologia para el desarrollo de este taller consistird en la instalacién de una
serie de mesas temadticas, en las cuales se les entregard a los participantes un mapa
del drea de estudio y unas tarjetas para que registren los principales problemas y
posibles soluciones relacionados con el tema. A priori se plantea que el taller abarque
las siguientes actividades:

1. Presentacién del proyecto a cargo del equipo consultor
2. Presentacién de las temdticas de trabajo

3. Reparticién de los participantes en mesas temadticas
4, Reflexién colectiva por mesa

Las ideas compartidas por los participantes del taller se recopilardn por tematica
mediante tarjetas, carteleras y otros formatos pedagdgicos. Posteriormente, serdn

sintetizadas por el equipo consultor e integradas al diagnéstico y la fase de

formulaciéon

J Ingenieros
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2.2 Fase 2: Definicién del plan de circulacién y de gestiéon
del trafico

2.2.1 Alcance y objetivos del plan

Un plan de circulaciéon y de gestiéon del trdfico, por definicién, tiene el propdsito de ser un
instrumento de ordenamiento de la movilidad del dmbito territorial en el que se
implanta, por lo que deberd condensar las estrategias, medidas e instrumentos
necesarios y adecuados que consiga el uso coordinado y eficiente de los distintos medios
de transporte (peatones, ciclistas, autobuses, motocicletas, automéviles, taxis, metro,
etc.).

En este sentido, el equipo establecerd el alcance y los objetivos que se buscan conseguir a
través de la consecucién de este Plan. Para esto se tendrdn en cuenta las reuniones y
talleres desarrollados con los diferentes actores.

2.2.2 Estructura del plan de circulacion de la zona centro de la ADN

En funcién del alcance y de los objetivos establecidos, el equipo consultor definird la
estructura que tendrd el plan de circulacién y gestién del trdfico.

En términos generales, se propone que el Plan de circulacién de la zona centro de la ADN
siga una estructura que consta de un primer capitulo introductorio, seguido por un
capitulo de andlisis de la situacién actual, que sirve de base para el siguiente capitulo en
el que se desarrollardn las propuestas del plan y se analizardn sus impactos.

[. Introducciéon
[I. Andlisis y diagndstico de la situacién actual
lll. Propuestas del Plan y andlisis de propuestas

En la introduccién se definird el alcance del Plan, tanto desde el punto de vista de
contenidos como del alcance geogrdfico.

El capitulo de andlisis y diagndéstico de la situacién actual, se desarrollard una
caracterizacidon de la movilidad en el drea de estudio (Fase ). Las conclusiones de este
capitulo permitirdn identificar las principales problemdticas de movilidad en el drea de
estudio, convirtiéndose en el principal insumo para el desarrollo del tercer capitulo.

El capitulo de Propuestas del Plan contendrd las propuestas concretas de actuacién
sobre las problemdticas identificadas en el capitulo anterior. Este capitulo de propuestas
incluird en el cierre de este Plan las fichas de accién para el escenario preferencial.

e Ingenieros
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Figura 3. Ejemplo de intervencion y reordenamiento viario sobre Av. 2 en San José
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Fuente: Repositorio de imagenes propias; Casco central de San José de Costa Rica

2.2.3 Propuestas del plan

A priori, las propuestas mds concretas que se desarrollardn dentro del Plan estardn
relacionadas con:

» Elreordenamiento del viario

» Elreordenamiento del sistema de autobuses y lo servicios informales (conchos)
= Propuestas sobre el sistema de taxis y el estacionamiento en via pUblica

* Propuestas sobre la carga, descarga y reparto de mercancias

* Propuestas de mejora de la movilidad a pie y el fomento de la movilidad en
bicicleta

= Definicién de un sistema de prioridad semaférica para el transporte publico, y
propuestas de adaptacién y mejora de las fases y tiempos del ciclo semaférico.

=  Otras medidas de gestién de la movilidad

J Ingenieros
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Figura 4. Ejemplo propuesta de reordenamiento vial. Salta, Argentina

Av.
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criterios de
accesibifidad en
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publico

. Mejoramientoy
adecuacion de
veredas

Incorporacion
de Ciclo-vias
Semi peatonal
existente

{ | Peatonal Existente

Calle Pellegrini  Calle Ituzaingé

Fuente: Repositorio de imagenes propias; EIMU AMS

2.3 Fase 3: Desarrollo de un modelo de mezzo modelaciéon

de la zona centro

En el contexto de este Plan, el equipo consultor desarrollard un Modelo mesoscépico de
movilidad apoyado en la herramienta informatica TrasModeler de Caliper Corporation

con el propésito de:

Mostrar los volUmenes de trdfico que se registran actualmente dentro del dmbito
de estudio. El empleo de un modelo de asignacién de trdficos permite la
representaciéon continua del trafico en lugar de la representacién discreta que
supondria emplear simplemente los aforos disponibles.

Analizar la redistribucién de trdaficos que implicaria las propuestas de
reordenacién viaria que se plantearon en la fase anterior.

Tomar decisiones correctivas y evaluar otros escenarios alternativos en un
proceso iterativo hacia la propuesta final.

El desarrollo del modelo de este modelo a nivel mesoscépico, se realizard en interaccién
con el proyecto 1.1 “sistema integrado de transporte pUblico y macro modelacién” del
AIPMUS.

A continuacién se describe la metodologia general para el desarrollo de este tipo de

modelos.
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2.3.1 Elaboracién del modelo

Delimitacién del drea de modelacién

Antes de comenzar con las tareas de modelizacién de la red de transporte, es
imprescindible definir y zonificar el dmbito de andlisis de la misma. Este Plan se centrard
en el dmbito que conforma la zona central del DN, no obstante es necesario establecer
una zonificacion mds alld del dmbito de influencia del Plan con objeto de modelizar las
relaciones dentro - fuera del dmbito de estudio.

En este sentido, se distingue entre:
- Area interna: delimitada por el dmbito de la actuacién del plan de movilidad
- Area externa: formada por su entorno tanto cercano como lejano

Construccién del modelo de red

Una vez delimitado el dmbito de estudio, se procederd a construir la base para el modelo
de transporte. Esta base estd formada por la red viaria, que en el modelo se visualiza
como nodos y arcos (que representan intersecciones y tramos de vias), asi como por
zonas Yy conectores; las primeras representan los origenes y destinos de los
desplazamientos, y coinciden con la zonificacién de la matriz OD de vigjes, mientras que
los conectores son los arcos de acceso a la red desde las distintas zonas de origen y
destino.

Modelo de asignacién de trdéfico

Previamente, mediante la utilizacion de las Matrices Origen y Destino de los distintos
medios de transporte se abordard una penultima etapa en el proceso de modelizacién
del transporte, que consiste en la asignacién de estas matrices a la red.

Los procesos de asignaciéon se basan en la bUsqueda de algoritmos que determinan las
rutas o conexiones entre origen y destino. El proceso de bUsqueda va seguido de un
proceso de eleccién que distribuye la demanda existente entre un par origen destino
entre las distintas rutas o conexiones existentes. Estas rutas tienen en cuenta aspectos
tan importantes como el tiempo, la distancia o el nUmero de transbordos en el caso del
transporte publico.

Calibracién del modelo

Una vez realizados los procesos de asignacién, se procede a desarrollar las labores de
calibraciéon, que bdsicamente consisten en encontrar unos pardmetros de asignacién
vdlidos tal que los aforos calculados para cada tramo vial, coincidan con los realmente
registrados.
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2.3.2 Escenarios

Una vez calibrado el modelo, se desarrollardn los modelos correspondientes a la situacion
de referencia para un escenario temporal especifico y simulaciones de situaciones de
proyecto que aporten cambios en la configuracidon de la circulacién del perimetro de
estudio.

Estas simulaciones permitirdn realizar una evaluacién de los distintos escenarios
modelados para el plan de circulacidn definidos y mediante un andlisis multi-criterio
simplificado, se podrd determinar cudl es el escenario preferencial.

Este escenario preferencial serd presentado en la segunda instancia participativa, donde
se espera que el cliente realice los comentarios pertinentes para la fase siguiente.

Instancia participativa |l

Tras la ejecucién y andlisis de los resultados del modelo Mesoscépico, se llevard a cabo un
taller de andlisis de resultados y definicion del piloto seleccionado con el INTRANT, el
CCT, el Digesett y otros actores clave identificados durante la fase de diagndstico.

El principal propdsito de este taller es recibir retroalimentacién por parte de los actores
involucrados respecto a las estrategias formuladas por el equipo consultor e involucrar a
los participantes en la priorizacién de intervenciones.

La metodologia de este taller consistird en la localizacion de' diferentes stands con
tematicas especificas, que podrdn ser visitados por los participantes cuantas veces
quieran. En dichos stands se presentardn las estrategias planteadas durante la fase de

formulacién y los principales resultados de la modelaciéon. A los participantes del taller se

les entregard un formulario para que puedan evaluar las medidas propuestas en cada
uno de los stands y realizar una priorizacién de las mismas.

2.4 Fase 4: Micro modelaciéon de un piloto del escenario
seleccionado

De forma general, los modelos de simulacién de trdfico se llevan a cabo para entender
cémo una red de transporte puede reaccionar ante un cambio propuesto. Para esto, se
construye un modelo que represente las condiciones actuales de dicha red, estableciendo
asi un punto de referencia contra el cual cualquier propuesta puede ser comparada.

En este caso, los modelos de un piloto del escenario seleccionado para este Plan serdn
desarrollados con la herramienta de micro-simulacién de trafico, capaz de modelar el
movimiento de vehiculos individuales que circulan en una red vial, representando
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comportamientos de los conductores tales como maniobras de estacionamiento o de
sobrepaso.

Estos modelos de micro simulacién se basan en un modelo de comportamiento donde los
vehiculos son controlados mediante pardmetros psicofisicos, definidos en un entorno
complejo. En consecuencia, se requieren datos de entrada detallados referidos a
velocidades limite, dreas de reduccién de velocidad, datos geométricos, caracteristicas
de cruces, pardmetros de control y datos de trafico.

Figura 5. Mico simulacion de una interseccién

Fuente: Repositorio imagenes propias; proyecto BRT La Matanza — Ciudad de Buenos Aires

La construccién de este modelo de simulacién se puede llevar a cabo una vez exista una
familiarizaciéon con la red de transporte y se conozcan las variables y datos de entrada.
En lineas generales, el desarrollo del modelo base de simulaciéon sigue una secuencia de
pasos definidos, que permite crear una ruta de control respecto a los demds escenarios a
modelar.

El esquema que representa la metodologia de construccién de los modelos de micro-
simulacién se puede resumir en la siguiente figura:

Modelacién

Definicion de
escenario base

objetivos

2.4.1 Definicion de escenarios

Los escenarios de simulacién se definirdn a partir de las conclusiones y resultados de las
fases anteriores. Cada uno de estos escenarios serd construido y evaluado de acuerdo
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con las caracteristicas geométricas de diseno y dindmicas de trdnsito proyectadas, asi
como con los requerimientos técnicos necesarios y la normativa vigente aplicable.

Como un primer abordaje, a continuacién se presenta una propuesta de los escenarios a
modelar. Un primer modelo corresponderd a la situaciéon actual de operacién del drea
seleccionada de la zona central del DN y un segundo modelo analizard la operacién de
esta drea con las medidas y propuestas seleccionadas (a partir del andlisis de las fases
anteriores).

2.4.2 Alimentacién y parametrizacién de los modelos
e Geometria de la red

La red bdsica de modelacién se construird con base en las condiciones preestablecidas, a
través de la categorizacién de los nodos y arcos que conforman la red, con la respectiva
asignacién de cargas de origen y destino, velocidades y distancias entre nodos, como
principales variables de entrada al modelo.

e Datos de demanda

La informacién incluida en el modelo del drea piloto, considerard la informacién sobre los
volUmenes vehiculares, peatonales y la demanda de usuarios de transporte publico
recopilados en las fases anteriores. En el caso de no contar con algunos de estos datos o
tener informacién parcial, el equipo consultor podrd proponer trabajos adicionales de
relevamiento, los cuales estardn a cargo del comitente.

e Paradas de transporte pUblico

Los paraderos constituyen una parte fundamental del drea de estudio del drea central
de DN y en concordancia con el objeto del proyecto, su incorporacién en los modelos de
micro-simulacién de trdfico permiten representar de forma mds aproximada las
condiciones reales de operacién del transporte puUblico en el drea piloto seleccionada.

2.4.3 Construccion del modelo base

Se construird un modelo base del drea piloto seleccionada de la zona centro del DN, a
partir de la informacién suministrada por el cliente referente a la cantidad de vehiculos
que ingresan por horas, inventarios de infraestructura vial, volUmenes peatonales y
ciclistas, matrices origen-destino y validacién de recorridos/flujo. Dicho modelo simulara
las condiciones normales con las que opera en la actualidad esta drea del DN.

En términos generales, la construccién del modelo base contemplard las siguientes
etapas:
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Configuraciéon dela red

Definicién de parametros

Asignacion de la demanda

2.4.4 Calibraciéon del modelo

La calibracién es el proceso por el cual se busca evaluar la validez de la simulacidén, con el
fin de garantizar que el modelo refleje las condiciones reales del comportamiento que
tendrdn los usuarios en el campus. Dicha validacién se basa en métodos estadisticos que
comparan los datos que arroja el software de modelacién con los medidos en campo,
ajustando diferentes pardmetros hasta que los resultados representen de forma
razonable lo observado.

2.4.5 Modelizacion de los escenarios seleccionados

Una vez calibrado el modelo base, se desarrollardn los modelos correspondientes a los
escenarios que serdn definidos a partir de las lineas de accién. Dichos escenarios
contemplardn situaciones de optimizacién de la infraestructura vial y peatonal existente,
asi como la gestién del trdnsito.

La modelacién de estos escenarios permitird cuantificar los tiempos de recorrido,
longitudes de colas, requerimientos adicionales de estacionamientos, entre otros
pardmetros de desempefo de la red.
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2.5 Fase 5: Elaboracién de fichas de accién para el
escenario del plan preferencial

Una vez finalizadas las fases anteriores, como producto final a este estudio se
elaborardn fichas de accién para el escenario del plan preferencial. Estas fichas tendrdn
como objetivo sintetizar la informacién mds relevante sobre el escenario definido, con el
objeto de facilitar su sociabilizacién y ser un instrumento eficaz y sintético para
presentar a los distintos tomadores de decision.

Como minimo las fichas contendrdn los siguientes aspectos:
a) Descripcién de la situacién.
b) Servicios técnicos y otros actores involucrados.

¢) Planning temporal, donde se podrd hacer mencién al inicio de la obra (corto o
mediano plazo) y el plazo de ejecucién

d) Factibilidad econémica, como producto de la evaluacién econdémica
e) Infografias, graficas o renders explicativos

A continuaciéon se presenta una ficha a modo de ejemplo, elaborada por el equipo
consultor para la presentaciéon de la aplicacién de los principios de Desarrollo Orientado
al Transporte sobre una calle completa, la cual fue presentada oportunamente como
parte de una cartera de proyectos.
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Figura 6. Ejemplo de ficha

ovilidad

LINEA DE ACCION:

Monto Desarrollar urbanisticamente los principales corredores y nodos de transporte .

. @. OBJETIVOS DEL PROYECTO:
Para el Area Metropolitana de Salta, es necesario replantear la visién del desarrollo
urbano para que se enfoque en generar una movilidad incluyente, equitativa y
sustentable para todos sus habitantes, aquellos que desarrollan sus actividades en

ALTERNATIVAS DE TRANSPORTE

MOVILIDAD

ESPACIO PUBLICO

J1ITTIT

USO DEL SUELO MIXTO Factibilidad el medio urbano y aquellas que sostienen los sistemas productivos del Valle de
_ ) ; Social Lerma. Esto implica incorporar a las politicas publicas, estrategias de desarrollo
@ DENSIFICACION P - 2 . ;f'.,. urbano en donde el andar en bicicleta, caminar, y la optimizacién en el uso del

transporte publico y su infraestructura de soporte, sean los objetivos en el

. | ¢ 3 B Econdmico . i isi
ACCERRNIAD 3 < @ desarrollo de las ciudades. A este conjunto de decisiones, lo conoce como
D

pi 3 llo O te.
. TRANSPORTE MASIVO | | : Politico LOCALIZACION: al v
z Ejemplo de aplicacién con eje en Av. Yrigoyen
DESCRIPCION:

S La propuesta de pardmetros de disefio con criterios de DOT considera:
Riesgo - Identificacion de Areas de Oportunidad en La Ciudad de Salta y su Area
. O;_’ . Metropolitana. Se inicia con la Avenida Yrigoyen como primer drea de aplicacién de
pautas de Disefio Orientado al Transporte.
- Establecimiento de pautas de planificaciony disefio urbano.
- Identificacién de alternativas de mecanismos de gestion del suelo que favorezcan

[ Beneficio laimplementacién de DOT.
. ;'»}. - Recomendaciones y lineamientos generales a modo de pardmetros de disefio en
corredores y en el espacio publico.
MONTO:

. N/A
Inicio de obra  gpiEsGOS:
El proyecto depende de modificacion de cédigo de planeamiento y creacién de
consenso entre agentes publicos y privados.
| .
Plazo de BENEFICIO:
ejecucion * Uso mas eficiente del suelo (diversidad y densidad)
* Mejora de la peatonalidad, calidad paisajistica, seguridad y confort del sector.
* Mejora en la seguridad vial y la habitabilidad urbanas
* Promocién del desarrollo econémico local y la renovacion urbana.

B AVY VB B

Fuente: Repositorio imagenes propias; proyecto

RBANOS INTEGRALES (PU) - DESARROLLO ORIEN

2.6 Fase 6: Capacitacion a equipo de simulacion dindmica
del INTRANT y otras entidades

El equipo consultor disefiard un plan de capacitaciéon y trasferencia de capacidades, el
cual serd impartido a un equipo de 15 personas del INTRANT y otras entidades asociadas
a estas temdticas quienes deberdn ser definidos en la visita del equipo consultor al
INTRANT en el mes de mayo de 2023.

La Adenda N°003-2022 acordada entre el INTRANT y AC&A, que serd firmada y
registrada en los préximos meses, considera el suministro de 2 (DOS) licencias del
software TransModeler con vigencia activa durante 24 meses luego de su adquiscién, a
fin de que estas puedas se utilizadas por el personal técnico asignado.

Con el fin de realizar una transferencia de capacidades efectiva se proponen los
siguientes cuatro mecanismos:

- Asistencia técnica

- Talleres de socializacién dentro de la entidad en todas las etapas del proyecto

s . | nier:
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- Capacitaciones en el uso de herramientas y metodologias claves

- Divulgacién de documentos y ayudas audiovisuales

El periodo de capacitacién y entrenamiento se desarrollard a lo largo del todo el estudio,
iniciando a partir de la visita del equipo consultor durante el mes de mayo y finalizando
con la entrega del informe final.

Se prevé para ello el siguiente cronograma de trabajos:

e Reunidn de inicio - 22 al 25 de mayo definicién de técnicos a ser capacitados; con
el objeto de presentar ya analizar los datos disponibles, datos a relevar y datos
necesarios para las modelaciones.

e Desarrollo de modelos | — 17 al 21 de junio con el objeto de presentar el modelo re
red elaborado y analizar los datos que serdn asignados.

e Desarrollo de modelos Il - 28 de agostos a O1 de septiembre, con el objeto de
presentar los datos obtenidos del modelo mesoscépico y el desarrollo preliminar
del modelo microscépico.

e Utilizacién de modelos — 25 de septiembre al 06 de octubre, con el objeto de
analizar los resultados obtenidos en el escenario seleccionado.
Durante esta Ultima sesidn de capacitaciéon, se revisardn ademds los siguientes
contenidos tedricos:

e Criterios, metodologias y utilizaciéon del software TransModeler de Caliper
Corporation.

e Herramientas para andlisis con sistema de informacién geograficos (GIS)
- Caso de estudio: Plan centro de Santo Domingo

e Modelizacién a escala Mezzo
- Caso de estudio: Alcaldia Nacional

e Modelizacién a escala Micro
- Caso de estudio: drea o sector critico

e Vinculacién con TransCAD (Caliper)

Todas las fechas previstas para estas capacitaciones serdn redefinidas con el equipo del
INTRANT en funcién de la disponibilidad de agendas de los técnicos que recibirdn esta
capacitaciéon y se llevardn a cabo en las instalaciones del INTRANT.

Como material adicional se revisardn conceptos del Planeamiento del transporte,
orientado a describir como se generan y evalUan las alternativas sobre los sistemas de
transporte actuales y futuros y al andlisis e interpretacién de resultados con escenarios
futuros y actualizaciones
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Figura 7. Imdgenes de contenidos educativos propios

SISTEMA DE TRANSPORTE DEMANDA DE TRANSPORTE
MARCO DE REFERENCIA -
Existente a) Alternative Presente Futura
| —Licompromatida
METAS + Infraestructura + Infraestructura + Generacion + Generacion
+ OBJETIVOS * Equipos moviles + Equipos moviles * Distribucion =" * Distribucion
+ CRITERIOS DE EVALUACION * Regulaciones + Regulaciones + Division * Division
+ Org. institucional | » Org. institucional|| + Asignacion * Asignacion
L 1 L L
| 1 ]
« { |
A 2 l
Evaluacion de Analisis de la interaccion
*Proyectos e Oferta/Demanda
* F'Ial:@s + Cuellos de botella infraestructura
* Poiticas o o
+ Déficit de equipamiento
r
Priorizacion + Beneficios/costos de regulaciones
* Aspectos institucionales
Plan Generacion _
de nuevo sistema de
. trasnporte alternativo
Alternativas P
Implementacion nuevo sistema de transporte comprometido

1= Simulacién Los tiempos de la simulacién (n-1)
" . . se asignan a los recorridos
Asignacion por camino seleccionados
minimo

! J Simulacion “n*
1er conjunto de costos
1 er conjunto de recorridos Asignacion del transito a los

los diferentes recorridos

.

Nuevos tiempos y
Eventualmente nuevos recorridos

Fuente: Elaboracion propia. Material educativo AC&A
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3 PLAN DE TRABAJO

3.1 Cronograma de trabajo

El plan de trabajo propuesto inicia con el Diagndstico de la situacién actual, mediante la
recopilacién y andlisis de la informacién disponible y el relevamiento en campo de los
patrones y dindmicas de movilidad del drea de estudio. Tras el avance de este andlisis se
prevé el comienzo de la Fase 2, con la definicién preliminar del plan de circulacién, cuyos
contenidos serdn presentados junto al diagnédstico en el primer taller participativo.

Tras la finalizacion del diagnéstico se comenzard a trabajar con la elaboraciéon del
modelo, cuyas tareas forman parte del camino critico, al estar relacionadas con los
relevamientos de campo y al andlisis de la situacién, donde se definird el drea de
modelacién. Se prevé para esta definicién, para la construccién y para la asignacién, un
plazo critico de 10 semanas entre el 29 de mayo y el 04 de agosto.

En la medida que se finaliza el Informe 2 y se culmina el modelo mezzo se comenzardn a
delimitar los escenarios y el alcance del modelo piloto del drea seleccionada, los cuales
también forman parte de este camino critico, con un plazo total de 8 semanas, entre el
31 de julioy el 22 de septiembre.

Esta criticidad en el desarrollo de las tareas, con modelos dependientes de definiciones y
validaciones y de la utilizacién de los mismos para la obtencién de resultados, obliga a
este equipo a proponer una modificacién en el cronograma de entregables.

En ese sentido, considerando que el Plan de capacitacién comenzard a desarrollarse de
forma temprana, especificamente en el mes de mayo durante las visitas del equipo al
territorio, y que algunas de las la tareas finales asociadas al Informe 4 estdn fuera del
camino critico, se propone posponer la fecha de entrega del Informe 3, definida en los
TdR para la semana 20 del inicio de los trabajos a la semana 23 del inicio de los trabajos.

Por lo anterior, cabe destacar que este aplazo no compromete de ninguna manera la
fecha de entrega del Informe final, prevista para las 25 semanas de inicio de los trabajos.

Se destaca por Ultimo la necesidad de disponer de las 2 licencias del software
TrasnModeler, acordadas en la Adenda 003-2022, antes de inicio de la tarea 19 del Plan
de trabajo que se presenta a continuacién, esto es, el O5 de junio de 2023, a fin de no
generar demoras en la construcciéon de este modelo que, visto lo anterior, son tareas que
forman parte del camino critico.

s . Ingenieros
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Id Mombre de tarea Duracidn Comienzo Predecesoras SRR ___l_[;zl_'2_3__ _ l|apo'X —
_____________ — ‘ J : [11]18]25] 2 [9 [16[23130] 6 [13]
1  |[FASE 0: Metodologia y Plan de trabajo 14 dias mar 11/4/23
2 Reunion de inicia 1dia mar 11/4/23
3 Plan de trabajo y metodologia ajustada 10 dias lun 17/4/23 2 2B/4
4 Plan de participacion ciudadana 10 dias fum 17/4/23 28/4
5 | Planteamiento de objetivos generales 5 dias fun 24/4/23  3CC+1 sem 284
6 FASE I: Diagndstico de la situacién actual 40 dias lun 17/4/23 1
7 Revisidn y recopilacion de informacion 15 dias lun 17/4/23 2
] Definicidn del drea de estudio 5 dias lun 1f5/23  TFF
10 | Andlisis de situacin actual i5dias  lun8/5/23  8cC
11 Diagndstico de situacidn actual 20 dias jun 15523  10CC+1 sem /6
12 FASE Ii: Definicidn del plan de circulacién y gestidn del trafico 55 dias lun Bf5/23 1
13 Definicidn de alcance y objetivas del Plan 25 dias lun B/5/23 &
1 ' 3diss #FE
15 Estructura del Plan de circulacidn 15 dias lum 12/5/23 13;14
16 Propuestas del plan de circulacion 20 dias lun 26/6/23 15FC-1 sem
17 |FASE lll: Desarrollo de un modelo mezzo de modelacion de la 2ona centro 70 dias lun 29/5/23
(18 | Delimitacion del drea de modelizacian 10dias  lun29/5/23 109
18 Construccidn del modelo de red 30 dias lun 5623  18FC-1 sem
0 Modelo de asignacion de trafico 25 dias lum 3ﬁfz3 A9FC-2 sem.
21 | Calibracién del modelo 10dias  lun31/7/23  20FC-1 sem
22 | Modelacidn de propuestas y seleccién de alternativa dptima 20dias  lun7/8/23  21FC-1sem;l16
23 I 1 f d
24 |FASE IV: Micromodelacién de un piloto del drea seleccionada a0dias  lun31/7/23
25 | Delimitacion de escenarios y alcance (drea de modelacion) 15 dfas lum 31/7/23  20FC-1 serm
25 Parametrizacidn y alimentacidn de los modelos 10 dias lum 14/8/23  25FC-1 sem
27 Construccion del escenario base 15 dias lun 21823 26FC-1 sem
28 Calibracitn del escenario base 5 dias lun 4/923  27FC-1sem
29 Modelzcion de los escenarios seleccionadas 15 dias lun 4/9/23  27FC-1 sem
30 |FASE V: Elaboracién de fichas de accidn para el escenario del plan preferencial  20dias  lun 11/9/23
31 Elaboracidn de fichas de accidn 20 dias lun 11/9/23  29FC-2 sem.
32 | FASE VI: Capacitacién a equipa de simulacién dindmica del INTRANT 100dias  lun 22/5/23
33 Plan de capacitacidn 5 dias lum 22/5/23  9FF
38 | Cicade capacitaciones 94 dias lun 29/5/23 33
5 w0 s At
36 informe de Inicio: Plan de trabajo y evaluacion de los datos de partida 0 dias vie 28/4/23 345 284
37 |informe 1 - Diagndstico de |a situacion actual 0 dias vie 9/6/23 11
33 |informe 2 - Plan de circulacian y gestion del trafico 0 dias vie 21/7/23 16 &21/7
39 |informe 3 - Construccion y aplicacion de un modelo mezzo/micro modelacidn 0 dias vie 22/9/23  29;22
40 (informe 4 - Informe Final 0 dias jue 51023 34
Tarea NN Tareas externas e Tarea manual B Shlo fin b |
Divisidn s Hito externa L4 5dlo duracién Fecha limite +
:m:ﬁ;\;;z;mbaja HLy Hito L Tarea inactiva 71 informe de resumen manual e— Tareas criticas -]
Resumen ) Hito inactivo & Resumen manual P Diviskon critica D
Resurmen del proyecto L= ¥ R Inactivo 57 5dloel comkenzo Prograso —_—
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3.2 Cronograma de entregables

El cronograma presentado responde al desarrollo de tareas presentado los TdR, esto es
con la secuencia de trabajo siguiente, asi como la metodologia y el plan de trabajo
propuestas definidos en este informe:

Informe 1, a las ocho (8) semanas de iniciados los trabajos, con fecha al 09 de junio de
2023, conteniendo la identificacién de los problemas y desafios en materia de
organizacién del viario y de gestion del trafico, tanto en hora punta de la mafiana como
hora punta de la tarde y la caracterizaciéon y evaluacién del CCT y de la Digesett. Este
informe incluird la entrega de todos los mapas GIS elaborado en la fase de diagndstico y
un resumen de los comentarios y aportes recibidos en los talleres de presentacién del
diagnéstico.

Informe 2, a las catorce (14) semanas de iniciados los trabajos, con fecha 21 de julio de
2023, conteniendo la definicién de los escenarios del plan de circulacién y gestién del
tréfico.

Informe 3, a las veinte (23) semanas de iniciados los trabajos, con fecha 22 de
septiembre de 2023, conteniendo la memoria técnica del modelo de mezzo/micro
modelacién y la sintesis de los escenarios modelizados. Se incluird en esta entrega los
resultados obtenidos de la intancia participativa llevada adelante en esta Fase.

Informe Final, a las veinticinco (25) semanas de iniciados los trabajos, con fecha 06 de
octubre de 2023, se entregard un documento final que contendrd el reporte de todas las
actividades, encuestas, andlisis y evaluaciones del estudio, junto con las fichas accién
incluyendo planning de realizacién y presupuesto asociado.

] Ingenieros
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4 ORGANIZACION DEL EQUIPO Y PUNTO FOCAL

4.1 Organizacion

Con el objeto de asegurar un adecuado canal de comunicacién entre el equipo de AC&A y
el equipo del INTRANT, se propone al Director de proyecto, de reconocida y amplia
trayectoria internacional como lider del proyecto, en compafia de un equipo de
coordinacién, compuesto por dos profesionales, de los cuales uno serd el punto focal del
equipo en Santo Domingo mientras que el otro este junto al equipo de AC&A en Buenos
Aires. Tales profesionales tendrdn la funcién de facilitar el desarrollo de las actividades y
tareas que serdn ejecutadas por el equipo en territorio y en gabinete. Este esquema se

presenta a continuacioén:

MOPC @) egis

ﬁo( |NTRIANT AED

AGENCE FRANCAISE
Actores Clave INSTITUTO NACIONAL DE TRANSITO DE DEVELOPPEMENT
Y TRANSPORTE TERRESTRE

EQUIPO DE

* Ing. Miguel Uranga
COORDINACION

* Ing. Jorge Henriquez

DIRECTOR DEL
PROYECTO

Ing. Roberto AGOSTA

4 N\
¢ Programacién de agenda

¢ Reuniones con actores clave

* Reunionesde seguimiento
¢ Coordinacién de talleres participativos

¢ Entregade Informes
¢ Seguimiento del Plan de Capacitacion

¢ Tramites administrativos

4.2 Organigrama

Ademds del Equipo de Coordinacién, El Director serd asistido por un equipo de Expertos
clave y un equipo de especialistas de soporte, como apoyo al equipo clave en las
distintas dreas de expertise. En suma, el equipo de trabajo propuesto para llevar
adelante este Plan se compone principalmente por 9 profesionales de la ingeniera civil,
de planificacién urbana, de la ingenieria de transporte y movilidad y de la economia del

ya Ingenieros
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transporte y las dindmicas urbanas, que poseen una extensa trayectoria profesional
desarrollando este tipo de Planes y Estudios.

q C &q Director Coordinador local
Administracion Roberto AGOSTA Jorge HENRIQUEZ
Legales
SIG

EQUIPO PRINCIPAL

Experto en micro
simulacién y gestién
de trafico

Bruno AGOSTA Anna MURO Maximiliano ROCA

Experta en disefio de Experto en evaluacién
espacio publico de proyectos

EQUIPO DE APOYO

Experta en Expertaen estrategias Experto en movilidad Especialistaen
fiscalizacion del trafico de parqueo urbanay modelos Economia Urbana

Analia MOREDA Laura GOMEZ Pablo DIAZ Miguel URANGA

s . Ingenieros
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